Jambrella 25 ¢ - le

ISTRUZIONI PER LE STAZIONI DI SERVIZIO




Lo scopo prncipale di quesee nete & guells d formie alla sstozione di servizio.
un indinzzo nel lovora di smontoggio, revisicne riparazione & messa a punlo della
-Lombrette 125C. g 125LC.,

All'mzio sono nportate fe scargttenstiche principali- der due tipi, quindi una
sdescriziones degli orgoni fondamentali Sono poi llustrate e vorie fosi dello
ssmontaggic. e gli «otterzi specicli. impiegati per dette lavare, Seguone subita
dopo le tobelle inerenti ai «limiti di wsura. che fomiscone alln «stazione di serizio.
una guida nella eventuale sostiluzione degli organi usurati,

Mel capitolo seguente sano illustrate fe ol importank fou del «mestaggios nanché
gli attrezzi impiegat, mentre  nel poragrale sguasti e rparazien . sono elencab
gli incorvenienti pid nolevali o cui va segoetta il metorscooter, le couse che |
determinana ed i relativi nemed.,

Infine & npertate un -elence ohvezzie sia cnormalis che <specialis impiegati nelle
vane opergzioni di smantaggio e rimontogouwo delle «Lambrette 125C. e L125LC.
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI



l'po “C™ Tipo LT

Lunghezza rmassime m 1,750 1,740
Altezza ] m  0%910 bg20
Larghezza mass. {manubror . . m 0,730 2,730
Aliggza minime i I O ] 0,140
Pagsa .om 1,240 1,240
Peso 4 sacco [Eenfa Aacces: g 70 BC
Yelooitg mass EmSn £5-70

Consumo o velocitd economica (45 km./h.):
tlitrg miscela cgni 30 Km

Pergenze superabili

in 1" velociia:

25 % con rapporto o trasmissione 10131
in 2* welocita:

12 % con rapporto o rasmissione 17

in E ovelocla;
3% con rapparld di frasmiszione 10 4.8

TELAID.

In twpo dacciais a lorle safiane resislente cne consente la
massima rigidité eliminanda ogni wibrazione

SOSPENSIONE ELASTICA,

ANTERIORE: con bielleite oscillanti, collegale cascuna ad ung
coppie di maolle elicoidali conatrappasie, di cui Minferiare con
funzione ammaritizzatrice delle osciliazigni,

FOSTERICRE: con scatola oeciante parta-ruota, collegata ad
una coppla di malle elicoidali in parallelo, recchiuse in un
ASlWECID

MOTORE MOMNOCILINDRICO A DUE TEMPI:

Ciiindrala cC 125
Alezaggio : . mm 5%
Carsa : .omm =8
Repporic di compressons 1-4

™ ogeri max di wliliziezione 4707-4500

Pcienza max : Cy 4 30

Cifindra in ghise speciale - Tesla i lega lsggers, fusa soto
oressione - Slanlyllo slampato in lege legoera

Brsila in acciaie ad alta resislenza con custing!lo di (esla s
riliirg

Albero motore scomponibile mantato su cuscinett e sfere

Accensions ed illuminazione & merra volang magnele con
regolazione dell’anlicipo da ‘ermo

Rafraddamenis

hpo ©, ad aria 'oea,
hpe LT, ad aria lorrete medianle vendilalore sui vaolano.

FRIZIONE.

A dischi muiliph i bagne d'alic con comande a mana,

CAMEIO DI MARCIA.

4 lre velocild, con cemando a marc sulla mancpola sinisiro
abkanats al romardo della frizicne. Indicaiore delle marce
affiancelo alle mangpola Ingranaggi in eccig §d alla resi-
Slenza.



100

CAUSE

LA FRIZIIONE NON STACCA COMPLETAMENTE

Cavo camanda frizione eccessivemente (ungo rispetic alls
gusina, ¢ che provoca gicco nelfla leva sul manubrio, dimi-
nuendone la corsa ulile.

Eegolere le lunghezie del cavo cpoerandn conlemporanss
menie con dug chiavi da § mm sul dedo e controdadco per
permo comando (wedi lig. 43).

COPPIE INGRANAGGI CONICI

Il motore & eccessivamenie rumarese, € a pleno ragime
produce un sibilo molte accentuato.

CAUSE:

Eccesslvo gicco di mentaggie ad una deile due coppie di
ingranaggi conici

RIMEDI:

Veariticare @ regolare il gioco esisiente in anframbi gli accop-
piamenii di ingranaggi conici iniziandao con il conlralla della
coppia conice dells snodo forcella supporio rucla postaricre,
5i procede nel seguente ording

— slaccare il tirante calla leve comando drenc poslediare
legliende la spina elaslica & le relaliva rondella piana;

— logliere ‘anellc Seeger posia sul pEmo comands camma

ceppi freno & slilare la lava comando freni;

== togliere le qualtro vill che fEsano i coparchietls daila

forcelia snodo posteriore;

— togliare il 18ppo carice grasso e conbrallare Fenbilé d=)

gioca facendo ruoidre a mane il mozzo posteriore;

— per la regolazicne oparare convernsanlemeants sulle Lus-
s0la per regisiro cuscineto rucla conica poslendre agendo
su di 388 con ung chiave a ube de mm 1%, pravie allenla-
mento della ghiera di pDloccaggqa registra rualy conica po-

sleriore che funziona da cantrodado (ved. fig. 44)



Per la regolazione della coppla conica pesteriore, ©i solita & sufficierie agire sulla coronag conica che girg dentra il permo

Quesla regolazione & alfelluala ggevoimente smonlanda il coperichio o agends sulia boccola filellaiz dopo aver alloatata |l

controdada. Occorre portare 4 filo | coni complementari ollenende L QIoco sul lianchi di rircg 0,12 - 0,74 mm

Qualzra linconyenients non dipendezsa dalla coppia conica
Fosteriore, 31 ordcederd alla varifica & ragolaziene di ouslia
antenore separando il compiezso |':'J'-,'r':-EEE3"|H-5—;:‘:15F.‘-C-F3|E"L:'

Fmotore 2 smantands gquing: 1 scatala davviamento

dal car
ed i dischi rizicne, sscorde l'ording indicato nel Cagihelo
« Emonlaggio o

Opararg guindi sulia campana frizicne e ver ficare il gicoo
della coppis conica anteriore (ved lig. 53] che warrd rogo-
i comoletanda o smantaggio della frizicne & soslituerda

la roscila di spessore con alira o Fpeskdre gdagualo

Fig. &4 - Regolazione coppia corica posiefiore

m




ELENCO ATTREZIZI



a) ATTREZZI NORMALI

Le distnta e segue comprende i gl altrezzi noomali adoperat nelle nosira produzione di serie. Fssi si frovano comune-
maenls in commercic e per maggiore lacilith di approveigicnaments, abbiamo indicalo a fiancg di agni vace il riferimenta al
Catalogo ABD (conoscuto ca lulli i foreidor di attrezzi ed ulsnzl)

Mormale

e s DERCGKMIMAZIDNE Riferimento
20007200 Lacciavile rinloizale lipe americano lungk. mm 200 - (lungh. lama) AGCAE1D
2000/300 Cacmiavite nntcrEala tipo americano wngh mm 300 ARCA151E
2007 7 200 Cacciavite pooeletricieli con lema nuda & sottile - lungh. mm 200 ABC 1544
200978 Chigve semplice comune esag dg mm & LRC 2947
2011 774 Chigve semplice comune e3ag da mm 24 ARC /2945
e Chiave semplice comune e5ag. da mm 19, ABCY 2745
2075520 T Chigve doppra comuens 2sag. da mm 20-22 ARC /7240
41407 Crigve doppa UND - serie legg. - sseg. 14-27. LIMI 308
5T Cheave deppia UND - serie legy. - sseg. 10472 LBCAIFds
ARG Chiave ssagonae p.oovili Brugola ¢a mm 5. -—
202574 Chiave esagonsie poovit Brugala da mm & —
2025710 Criave ssagonzle poovili Brugola da mm 10 =t
FV S LK Cheave a lubo dinitta & 2 fesle mm 8000 AJC/3020
NIF 4T Chiave a lvko dititta a 2 resle mm 14-57 ABC/3030
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Normale

DENOMINAZIONE

Filermeanio

2319500

Innocenti

20324124 Chigve <. impugnaiura piegala ad 1 1esla mm 24, ARC /3054

TS0 Cnigve a T . impugnature scarrevole da mm 10 ABRC /3040

2050190 Pinza p anelli Seeger p inlemi - punte diritte - lungh, mm 190 ABC /5244

A0E0, 340 Finga p. anelli 3eeger p. inlerni - punle diritle - lungh, mm 240, AEC S 264

F057 41901 Pingg p. ane'li Gesger p. imterni - punle piegate - lungn mm 150 ARC /3245

20524180 Pingd p. anelli Seeger tipo ¢ mella pooestemni - punte dirfte - lungh. mm &0 ABC /32448

2055150 Pinza universale Con manics qodronati. ABC /1730

23032 A 300 Mariello acciaioc a penna g 300 ABC 3430

2302400 iariella acciaio a penna g <00 ARCAT430

2307 /300 harteilo alluminio da gr 300 e

2307 /1000 Marlello alluminio da gr 1000

231875400 tMarizlle di gomma da gr 400, ABC/Ta70
Martelle di cuoio di bulfalo da gr SO0 ARCAT4T2
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b) ATTREZZI SPECIALI

La distnla che segue comarende Wi gii 81rezzi speciali Der 1a nosths produziona gi sene e che, parcié, possono in gran parie

eszere ulilmants adoperati datie STAZIONI DY SERVIZIO.

Ad ogni modo limpiego degli altrezzi pil importent] e pil caratteristicl & stato ilusirate nai precedent capitoli.
Per maggrore facilita o ricerca indichiamo in corrispondenze i oani vace il numere della paging 1 cul ne vigne descrilto

Fimpiago
M. disegno DEMNDOMIMNASAZIONE

FhA03 Chigve p serraggio dadi ruota - pag. 50.
ELLLE Pigstrg p. fissare la campana fizions - pag. 48
3058 All’ezze p. eslrazione Corcassa volano magneie - pag. 44
3¥059 Atrezrzo p.oosmonlaggio flangia velano magnete - pag. 44,
570&1 Alrezzo p. smonlaggio ruota posierions - peg. 30
XA} Chigve g fermo lamburs irizione - pag 43-72
371032 Chiave p. lesmo volano magnete - pag. 44,
37103 Chiave fissa p messa in lase magnels
A4 Apparecchio po messa in fase volano magnete - pag. B4,
ifnna Seltore gradustc p. messa in fase vo'ana magnete - pag 84
ATTre Chigve p. tezla cilindro - pag. 42
AFITA Chiave de mm 1% p serraggio dado 7M.317 su sibero motore - pag. 44




108

DEMOMINAZIOQONE

M. diseqna
sz Traversa p. monlaggio dischi nzione - pag, 47-83
BT Chiava a wbo moniaggio dado FM33% - pag. 77
37538 Chiave a wbo po monlaggio dado cempana [rizione 2R127 - pag 72
37380 Chiave p, sgrragoe vili @ cave esagonale - pag. 4é6-53
37420 Ealrattare cuscraslli dal carler malere
375M Chiave p serraggo vib 4 cava esagonale su scatola 2TR. 101 - pag B2-83
37598 Chigve o osarraggio vib 2M.305 su spalla 28307 - pag. 45-7%
§TAH45 Chigve p. serraggio dado 25521 sulla feva ave. matare
S7EBY Chigve soecidle p. dado alettata 2T.402 - pag, &3
378 Chiave serreggio viti fissaggio volano magneie - pag. 47-44,
Jrwiy attrezzo p. mentaggio rallini - pag. 73
38131 Chiave p. serreggic dado M 12% su cavailalio alrg-ruoia - pag. 83
38271 Altrezzo girevole per monlgggio carler Irasmissiong - pag. 7%
38317 Estraitare ingranaggio 3m.31%,
B9 Estrallore della bussola 3TRI07 dalla scoiola supp. trasmiss. 3TRAIDT - pag 54,
3EMN Estrattare spimallo dal pistong biella - pag, 43-772.
38547 Chiave a8 1uba da mm 10
389I5 Astuccio p. monlaggio guarnizioni Coreco - pag. 74
33935 Tampone p. monaggio cuscinella 2F,145,




M. disegno DENOMINAZIOMNE
mnz Punione p. monlaggio gruppa pignone &TR 700,
3013 Tubo p maontaggio corpo Inzicne 2F.125.
LNy Punzone p. monlaggio anello Seeger 3C.714.
317 Fungene monlagagio bussola 3TR.107 - pag. 80,
3144 Estratiore campana Irizione - pag. 48,
39741 Altrezzo p. monlaggio guamizione 3TR 307 su 3TRA0T - pag 78
35405 Eztratlore cuscineth M. 314 dal carler matare.
39414 Chiave p, monaggio presa bassa lensione sul volano,
39650 Punzcne p. maniaggio cuscinello 26197
IRALT Cianfrino p dade &TR.ZI0.
39657 Chiave bioccaggioc ghiera 4TR 341 - pag. 54-80
g4z Atiezo p montaggio molle forcalla elastica - pag. 5%
FBar Finza p monfzggic pistone - pag. 74
w925 Atlrezzo p. momaggio 4TR 378 - pag. 80,
399355 Chiave mornlaggio manicolio boccheftane tappa serbatoio.
Ia4h Attrezzo per menlaggio calatte sterro - pag. &9
IRGRY Estrallore p. smomare calatta slere supenare dal 1slaia - pag, Sh,
AR Chiave speciale a pinza p. anello p. sfore registro sterzo 45T 216,
40171 Altrezze p. monleggic gruppo mgr. trasmissicne ruota posteriare,
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TRASMISSIONE.

~relle, con barrz di lorsions para-streppl in acciaio speciale,
23 coppia conca paslericre e da cuesta alla ruotd 8 mezzo
= ngranaggi cilindrici. Lla fuala & innestsle sul perng del-

ngranagoic di magoior diametrc monlelg nella scatola
maoillanie

AYYIAMENTO.

SERBATOIO.

Zaoacita di Bt 54, pid I 0.7 di oriserva Rubinetto 3 tro
C & COn e posiianc chivso - sperg - rserva

LUERIFICATIONE.

SOTORED 8 mizcela, aggivngends cioe 'olin lebrilicanie alla

TaN2INa

JANEIS: con ingrenaggi a tagro dclio - Conleruio gr. 200
ce di elip,

=AMIBEIONED coppia conica e cilindrica cen grassc spe-

“rercembiabih secanda Fuso automebilislice, Cerchioni in la-
©=rE stampata. Baeumaticn Pirelli da £,30-87 - Pressions gon-

creonEr b poslerorg con gue osrsons & biordo,

FRENI.

Ad espansione con comando llessibile & mano sula ructa
enteriora & ton comendo rigido a pedale sulla postericra,
ACCENSIONE.

A mezrc wolenc magneis, che alimenta anche Iimpianto ol
fuminazione e 'awvvisatore acuslice,

ILLUMINAZIONE.

Lon fangle anlencre biluce e fznaling posteriore con cats-
ritrangenie, Commutatore luce, & levetla, sul manubrio a
desgira,

CARATTERISTICHE LAMPADE.

Lampads tanale anteriare Vol &, Watl 253/25.
Lampading fanslino posteriare Volt 4, Wat 3,

AYVISATORE ACUSTICO.

Elelinco, con comanda a pulsente abbinalo al commuisicre
uce

CARBURATORE,

Re'Crig tipo MASGC con epuratore diariz - diflusare 4 -

Qellc massimo 45, appure Zenith tion 18 MCT . diffuzore 18
- QEtle massimo {0

1
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M. disegno DEMOMINAZIONE
Kyl Chigve p. tappo serbatoia 55118 {da usare <. sella monlata)
20220 Chiave & fubo p. moniaggic dedo SR.128.
40258 Estrattare cusciretio 6F.125 supperlo frizione - pag 4%
40280 Tampona allineamento 1orcella & coperchio (4TR 301 e aTR 302,
ALFPE Chiave p. caricare molla 2M 411 avviamenlo matore - pay, 4é-84,
4557 Aflrezzo montaggaio gruppa o ingr. aTR.314,/15.
A S Attrezze di monlagoio de! gruppo o ingr. 4TRIM
40577 Attrerzo monlaggio cuscinelio IM122 nel carler rasmissione
403872 Chigve p. tigsaggio &R.BO3
40335 Funzone p. montaggio cuscinetlo 3TR 3470 s albero 4TR 510
40586 Furgong p. mantaggio flangiz 3TR.305
40482 Chigve p. serraggo anells 657.214 - pag. 55-89
40489 Chiave p. avwvitare anallo §5T.F14.
40490 Chiave p. ghiera 45T.218 - pag 5557
AD491 Atfrezia p. montdggic gruppe molleggio posteriore
40512 Punzona p. montaggio guarniziong 28350 sul valano magneta.
40517 Setlore graduatc po messa in fase volang lipo Marelli - pag. G4,
40522 Tenaglia p. serraggio fascetta 4T.142 sul tubo telaio sede starro
40579 Chiave p. viti liss, coparchio frizione (a doppio snodo).




DEMOMINAZIONE

N, disegno
ADEED Cacciavili p. witi FF157 {lembratlia tipo §)
40787 Chiave esagonale interna 10 g fiss. vile anleriore serbaioio.
4060 Estratlore gruppo pignone 4TH 245 - pag. 54
A4l atlrezze po monlaggio fevella sulla camma comaendo ceppi 6TR 345
40462 Atirezzo p. serdaggioc eslremitd scudao conlio wbe sterro.
4044 Atlrazio p. montaggio flangia volano sul carter motore.
A0445 Spinotto o montaggio outsola TR 344 o &T.574
40467 Allrezzo p. smontaggio corona cilindrica sul'albero Irazmissions - pag. 23
A48 Allrezzo p. monlaggic perro lorcells ATR.308
40707 Farcelia per ferma spalle M.373 per blocoaggio pignone conico.
40758 Alrgzzo p, monlaggic regisire reno antericre
ADFA3 Attrezza po allineamenio asge a gomile nel montaggia - pag 72.73
£0772 Furrone p. mantaggio lamourg frizione #F 123 su alnerc primario 6F 164,
SOFF3 Chigve p. maniaggic perno scstegno leve rinvio freno posteriore.,
AR Estwrallore sede D slere registio starzo - pag. 57
40855 Estratiore cuscinetto ZM127 dal carior frasmissions
40870 Estraliore albenno i iorsicre &TR.204
ADTOR apina pomontaggio oranzing 4TR 336 nells busscla per camma lreni,
A0F G Punzore p. monlaggio 6TR.210 su perro STR.306.
40927 Punzone o mManlaggio cuscineitlo su pignane 4TR 715 (1004).




CARATTERISTICHE PRINCIPALI
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RIMONTAGGIO
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TABELLA D! LUBRIFICAZIONE

Qrgani da lubricare

halcre

Cavo comands Insones
Aflicalazione asie lrenc potiencrs
Arficolazione leve freno postariore
Articalationg cavo freno anieriore
Arlicolaziane comangi manuoric
Farmo olive frenc anteriore

Articolgzions mallegaio anteriore

Scalole trasmessioneg fingls

Perng aliva frenc posteriore

Parno arlicolariane astuccio molleggio
posierione
Pernl cigllene saspensions anteriore

Cugcinella fuata anternans

Cugcinelll a slare slerro

Zanci chiasura fiancats » LC »

Moile inlerne sospensicni DoOS1ENQrS

2 gnternare

Operazioni
da elletluarae

Miscelare alle benzina

Luorificare con chatore

Idem

livella

Ristabilire il

Inaressalere @ siringa

spalmare

a8 %4 di cho
Wiscelare al'la benzina
i 5% di gtig
Ristabilire I hivsllo
Ricambiare "olio

Perindo

Per i+ primi Z00 Km

Oltre | 300 Km
Zgni 1300 Km

In seguile ogni 330

Cgm 15300 K¥m

Idem

Dgni 3000 Km

2gri 1500 km

Qgni 3000 £m
& monlaggia

idem

Idem

La 1* volta dopo 50 Km

Tipe di lubrificante

MADELOIL A

MOBILOIL A
inel mesi estivi g nells

0 Em

RCZILDIL A

(gll'alle del moantaggio
usare MOBILGREASE &)

MOBILOIL 4

fall'etto del  moniagoic
dzare MOBILGREASE 4aL)
WMOBILZAEASE 4L

MOBILGREASE 41

MOBILGREASE 5

MOBEILGREASE &
apodre 4L

MOEILGREASE 4L
MOBILGRIASE 7

oppure GARGOYLE
GREASE AR R

regicni calde MOAILOIL BB




SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE

MOBILOIL A

INVERHD . MOBILOIL A

MOBILGREASE n &

ESTATE . MOBILOIL BB

_ i

"
L)
[

MOBILGREASE n 2
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SCHEMA DI FUNZIONAMENTO IMPIANTO ELETTRICO
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inti-abbagliante
= luce posteriore.

SCHEMA IMPIANTO

Lucl spente.

Abbaglianle
¢ paosieriore.

ELETTRICO

n gqualungue posiziong premere il pulsante verso
il Dasso per far lunionare 7 segnalalere acustico
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FUNZIONAMENTO DEL MOTORE

II complesso motore-cambio-lrasmissione della « Lambretta
128 C» o u 125 LC « rispecchia in linea di massima le caratie-
ristiche della « Lambretta 125 B+ ad eccezione d° minime dif-
ferenze prevalentemeante dimensiongli gr alcun pe2z e dells
vanante del gruppo delle sospensione posteriere | cul -
slema oi molle ed ammorlizzalon non & pil incooaryia el
canter Iragmessiong come ngl modelio o Be ma racchuso in
un asluccio separalo ed indipendente,

Da gquanto accannato risulla evideris che le norme di smen-
laggio - limiti gi usura - rimorl@goic - guasti e ripéradan,
ai cui ai paregrall geguenti, possong guindr gssere utilments
consuligle per la messa a punio & la revisiona del tre mo-
delli e 8= - «Cu - v LT

Il collegamanto al telalo del Dlocco molcre-camoio1rasmis-
siona & efleftuato mediante dug Dulion, cus wili con raativi
dadi, delle randelle, der coni ¢i Bloccaggio, oo, qQuesio =i
siama, altre che permeltere un'evenluale rapida separaficns
i i il blocco sl mator-scooter, aumsnla, 4 moniaggio
alfeliuaig, le caralleristiche i strutlura € @i resistenza o
lutto il veicele di modo one lg slesso blocco molore-cambnc-
frasmissione costiluisce, aliraverso il suo Ccollegamenia al le-

lain, parte portante ed inteqranie

Il carter matore &0l carter lrasmissione fusi in silumin 20
lerarmenta trattatl nannc, olire élle lunzion: suddets T
palcy i recchivgere Wi gli organi onncipali 9sl motors

Zulfa sinistra del carter molore @ gisposio velang ma-

gnele (1] {vedi lig. &) cne, ollre & gensrare &z 120t

l'accensicne del molgre, [ornisce anche ENEiCia 8 D253 18n-
cions necessats all'slimentazione o fans 2.3 =231-= sono
tiluali. ia frizione, ! eambio, & gh orgar: o 28~ 5zizas al

cenlsa il gruppo motore vero e proprio,

-

Gl organi orincipali 7agltuentl o grdppc Toiote oo lal-
aera malore {5) che lavara su fug copois o CuETinEln a
siere, le Diellé (4) coniala in accigo s0eCi2e 22~ -.3cinstin
o 1@sia su orullini (7} @ zede dells spinatls '3 3. oroozinag il
Erslong {4} stempalc in leca leagsra o ‘s Cihragro £2) an
ghisa speciale & la festa (3) luga sots gressooe 20a
leggera

Sul lale cambio dell’slbera malers & caletsc - conone oo-
nico (10} che rasmelte il moto, aitréverss 12 202 agli or-

geni del cambin

La Irizione che lunziona a bagno d'olic & composta da dischi
dacciaio condullori (19 allernati 3 cizcnl nwsell & 0 Ag-

glamerale speciale oi gommea (conogil) [7E




I dischi condolli (18) sano caieliali sul tambure scanalalo (173
quelli condutiori (19) sono invece vincolali alle sei scanala-
lute nal bardo della campara Irizione (14}

Le coppie di mgranaggi conici, posia all’estramita desira del-
Faiberc molore, fa adire fa campana frizions che frascina,
atlraverso il gruppo di dischi posti nel suo intermg, il lamBbura
stanalato e ralberg primario (70} ad esso collzgate, Tulia |a
Inrione & adeguataments guidata da cuscinelli a sfere o
Lronzine in pometal sinterizzato,

Il comandao avviamento, come s pud chiaramenie dedijrre
dallo Schema, & composta da un plgnone conica {17} che in-
drana con ¢ coppie canica del matare, da un ingranaggr
ad innesta [rontale {13) e da un settare dentata {14); comple-
lana il gruppo il pedale avviamenio (13, 12 malle df spinia e
di richiama ed altri particolari di fincre importanza.

Il cambio di velocha della « Lambreita 125« & coslifuita da
due gruppi di comanda o da un gruppo ingranaggi, cosiryit
con omateriale ad alta resistenza, larmanli || Combic vern e
prrapric,

Il eomando sluale sulla manopala slnlstra del manubirio agi-
SCR per rolazions di un meccenismo a chioceiola sl Cavn
Telellex; guesto cavo impegna all'alira esiremitd un satlore
dentato racchiuze nella scatola del selellore che contiens an.
che un meccanicmo che ha i ComEio di sincronizzare e man.

iEnere in posizione futli gl Sposlamenti degl ingranaggi de

tambio in relazione agli sposiament esequiti dal conduliore
sulla manapola sinistra,

Le variazioni dei rapporti di rasmission (Qiad elencali a pa-
gina 1) avvengono nel modo sEgQuUSnle:

I velocith. — 'albero primaria {20} trasmelie il meda allfin.
granaggio folle sul secondaric (23) con cui ngrana; questo si
rende sclidale all'alberg secondario (21) atiraverso |o SROSLA-
menic e successivo innesta dei piali di cui & proveiste 1n.
grenaggio 2 sul secondario (25); ralberg secondario (a runo-
iare lingranaggio folle s primearia {27} che altraverso [“al-
bero di lorsione (24 e gli ingranaggi dello snodo posie-
riore (27-28-7%9.30) imprime |a relazione alla ruota (21}

II” velocitd. -~ | due iNGranagoi scorrevol (24 & 73], che per
otlenere la prima velocila erano stat sposlali in avanti, s
S5postano indielre fing a meld lunghezza della zona di scorfi.
mente rimanenda caletiali sugl innecli a sej sCanalalure s
Cul sona provvisli i due alberi (20 = 21 le successive riciy-
fion avwengono come per la I velocitd,

HI* velocild, — Lingranaggio 27 syl primario (24) scorrendo
ultgricrmante  mdietrs sulle stenalature deil‘albera  prima.
rc (20) si innesta coi suoi e pinlj nei lori dell'ingranaggio
lalle sul prrimario {23} che trasmeltle, come per lg |° velooits,
I mole aiia ruota altraverso Falhern di tarsions & gii ingra.
naggr della snodo posteriara,
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SCHEMA GENERALE DI FUNZIONAMENTO DEL MOTORE
CON CAMBIO E TRASMISSIONE




1)
2y
31
4

—

aj
&)
7l
B}
9
10)
1)
12}
13)
14)
15)

LEGGENDA

¥olano magnete,

Cilindra,

Tesla del cilindia.

Pistons,

Epinctio.

Biella,

Rullini di 1esta della pigla.
Albera a gomita.

Candela.

Pignone conice alberc molgre
Ngranaggic conico friziong,
Ingranaggio conico avviamento.
Ingranaggio cilindrica a innette frontale.
Settore dentato avviamenio,

Leva awiarmento.

14) Campana frizione,

17} Tamburo scanalato della ‘rizione.
18) Dischi condeii della frizinne.

1%} Dischi condutier della Irizione,
20} Almero primario.

21) Albera secondario

28} Ingranaggio lolle sul primario.

23) Ingranaggio folle sul secondario.
24} Ingraneggio 2° sul primarie.

23] Ingranaggio 2° sul secendario.

24y Alberc di torsione

7] Pignene conico posteriore.

28) Ruola conica peosteriare.

29) Pignane cilindrice ruota postariorg,
50} Corona cilindrica ruota posteriore.

51} Ruata posteriore complela.



Mello schema generaie di funrionzmento i cembic & ranore-
ggniatc in ¥ velocits,

Tt I gruppo del cambig & sopportdle da fre cuscineti oa
sfere e da rullini pesti in un dllaggiamento esistente sullfin-
granaggio Ioile sul orimario (22), mentre | due ingranagei ol
sul primano e zecordario (22 e 23% sono fomiti di bronzine
speciall in pometal tintarizrato,

L'albere di torsione [26) inrestata ga un 1219 alla dentaturs in-
l&na dell’ngranegyic Iolle s primadio (270 @ dalaltre jalg
& PIQRGRS COMCO nosieriore [27) & costruito con accigio spe-
Ciale adatlo ew anenyare, cor funzicre i Darasirapps, il
Gl i pld © meng Druschi causal da accelerazioni o dace.
iSrAZion Improyvvise

Cscillante su! canter trasmissiong & monlala |a scalola sup-
porto ruota pesterlare che v.ens costruits in silumin fusa in
conchigha g imbussclata con due bronzne o grande digme-
fra Che assicuranc una perletta oscilleziong e requstrazions
g tutta i gruppo sul perng dello snodo

™

Il mazrzo ruats (313 & cosiruile in i2ga leggera con busscla dj
ICCIAIG Oress in fusiofe.

I aruopa degli ngraneggi delle sncdo postaricre e i perno
delia ruole oostericrs sone fupportali da tre coppie o cu-
sCinelti & sfere di ampia partanza che S5EICUranc il perletio
ratalamenia & la mirime rumerositd d§i o 'assieme,

La coppia dl Ingranaggi conlei, [agiiata con profilo spaciale,
=0 | due ingranagg cilindrici per rinvio Doglericra sonc co-
STUIN Co7 o slesin materiale speciale degl aitr ingranagg
aella « Lamrbreita «.

Durante i monlaggio delle copple conlche si dava Qsservare,
con particolare cura, che lallineamento o lingranamenta di
ciascuna coppla avvenga con precisione; l'interposizicne di
rendelle di rasamento di qiversc spessore deva percic es-
sere ricenireilala dopo ogni singolo smontaggio = sostit-

nione di detie coppie (vedi figg. H3-34).




RAFFREDDAMENTO DEL MOTORE

ratreddamantae del melore delle Larmgrelle 122 0 Co 8 o LCw guviens per orcclazione d'aria intorme alle pareti sstgme del
ndro e dells lesling che sono proveisle di apposite alslisiure chs M2 ESRICUTANG un adenuata ralireddamenio.

Mel tipo « C», sprovvisto dj carenatura, la velocitd stessa del veieolo in movimanto genera una correnle d'ariz che investe
detti argani.

el tlipo o LC », pravvisto di carematura, || ralfreddamenta del motore & assicurale da una vemolg o specall caratteristiche, ca-
lettala sullz parte roterie del magnate volang

-3 corrents d'aria generate da delta veniola vione teita afluire, medianie Spposila culha di convogiiamento, alle parli pig calde
cel molore 1 flusso dela corrente diarig & principalmente indirizzats verso le testa del clindra g verse e zona oslio scarico;

refiredoamento dells altie oari & pend esticuran dalla spelisls torme del convogiiatore o cutha che chiblige "ariz a lam-
Sire utte le oerli del Cilindro 2 della lesta orima di dispardersi verse eclerme

SOSPENSIONE ELASTICA

~d SOEPENSICRe 2astica & alenuiz n ambedus | modsi; me.
dignie dispositivi che AQIECONC tulle ruote,

Anleriormente, come si pue ozserears in hgura 7, 1& ruoig &
impearniata zu due bialielle gocillany (1) can rulerg el centro
dalla tarcellaily e agenti medianie tirenti (3] su dus COppie
o molle {4 & 5) récchivse in apoositi astuce. ti guida (4] post
sulla parle anteriore dalls {orcells sleszd, di queste rmelle =
SUBERMon (4] che levorana oo frazinne assoroong 'uria Irg.
FMERsn lorc dalla ruata, mentra e intarari {5) ranna funzione
ammartizzatrice,
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Il molleggic delis sespensione posteriore (veai 1ig &), cocme 5 & deio prima,

g 4 due bracci poghi sotie

il certer Irasmissiona & dail'alira lain aila forcella s

I sistema ammorizzante comprends ur corpo esterno 01) mpemiala & carar

melle, un lampone o gomrmd §

Oi gueste molie I'esterna (£) &

'intermna della arima entra in |

L

2) can funzione o ar marbizzalcre oel ritgrno 20 uns

& racchivso in un asiucein impernials da un
NCOo rudia postarjare,

Irasmissione, un tiranie (3] che Egisce e
} COpEea df malle {4 e &

Sempre impegisie essendo montaia pre-tancela, menire gquslla Ji diametra mirare (5) posta ai-
Lnrione soic nella seconda lase dells coarsa de iranta guanda cios carnco impresso & que-
sluilima viene ed essere aumentata sotto Felfelio di ung brusce variazicneg de

mana o rofoslamanta dellg ruots




CARBURATORI

Due 3Cne i Nipi gi carburatare in usc. il Del'Cric Epo Masl1aC
@ il Zenith tipo 18MCT. | paricolan gell’ure nen sono inter-
camblabili con guelli celraltro 5 ha unz sosianziale itfia-

enia funzicnals ra i due Dpit mentre il carburalore Dgl.

'Orta & farmite di spilio sul getio orncipale, o tipo Zenith ha
un gruppo di coseggio miscela coslituito da un lubo emulsio.
natare, ur 18ppo lissagQie tubo emulsionalore ed |l geto
prncroala,

NORME GENERALI

Quande si effettua la sostiluzlens del cave comando carbu-
ratore ocCorre accertarsi in opera che, azioranco i Comande
Uomanubric, la valvola a 945 posia essere compielamenie
aperta e chivga L4 prova deve essers Baeguita Con a vie
tendifia, posta sul coperchio camearg miscaia, comoletaments
d¥iala Per comardo nudva sono consentils regolaziani -
Heli entre il primg terzo delia lunghezza fletala dalla vite
tenditilo, in modo ga avere disponibili aimano due teri dellz
regolazione, per compensarg in servizio eventuali 2iiunga-
mentl del cavo. 38 non s hanna i orisultat cicAiooti DCoOrE
slungare ooaccorciars il fratto di cavo sporgente dallz guarna,
nel prima caso svolgendo alcune spire oelia Quainga & 1agian.
dong il lile con le pinge, nel seconds aissaldando unc dei
gue ciindrell’ d'estremizd del cave o saldandolo d naove
nella giusta posiziona

o B

fer la regolazione del minimo cccarre:

— allenlare zomplelaments (3 vile ¢ registra posizione dalla
wolwola gas in modo che 18 walvela chioda completamenta;
— =ul carburatore Del'Orto chiudere camplotamente la vite
G regolazions aria; sul carburatare Zenith sermare la vilo o
Dol torrare indietro di due giri;

— avviare il morore ed avvilare gradatamente la vile di re-
Jistro pasirione della valvola gas, se il motore lende 3 fer-
mars, hno & trovare la posizione di marcla continua; ritoc-
care svenlualmente le posizione della vite registra aria, se
i meolore scaidandosi tende ad accelerare eccessivamento.
i regqime di minimo Aormale & sui 1000-1308 giri 1"

E di grande importanza I'esatla regolazione del minime in
quanlc una Zattiva regolaziore infiuisce su' coansuma della
marcia normale.
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CARBURATORE DELL'ORTO «TIPO MA 16C .

CARATTERISTICHE.

Costruzione monobloceo in Jega speciale 3 Dzsse conducinilitd termice fusa sotic Crostione

Dizmatro del ciffusore mm 15 - Atlacce @ manicotte @ mm 23 - Comando arig ditetle con maneiting sistemato sul carburalare,
da usareé solo all’avviemenio - Regolazicne con spilo 3 5 posirioni, agente nel polvariyzqtore portagetic dsl massime - Galin
del massimo annegalo entro pozzetio siualo al disolio della camera oi mizcela - Dispositive amulgionatore cosliuilo con un
condotle d'ana anulere che circonds il pofverizzatorg

Dispositive di minimo con vite ¢ regolazicne dall'aria - Getle del minime smontagile & accessibile dal poizetio del getoe de
massimo, dopo aver 1olla il polverizzatore parta-getia - Vite di arres'o delia vElvala del gas ner otenere ung sosizione di
marcia el minime i

Terto il condatlo ¢'arie del minime che guelio dall'emulsionatore sana derivali agtis ocresa diaria principale ed zspirgne aria
filtrata dell’epuratore '

Filtre banzina incorperate nella pipeila 0 atacos deila rubazione

difa
.l"lld'.l'_lglﬂc."lﬂ

| g

henz

EITIVE




NORME GENERALI

Azsicurarsi cng i carburalere sla mentato Ben precigo
sulla tubazione di asplraziene =4 in posizions perfetiamente
erticsle
-1 Assicurarsi dells perletta tenuta di hutta la tubazione del
carburatere noncheé del ruhinesto siosso,

i Assicurarse dellz parfeita costanza del llvelle, sic a mac-
-nira terma che nomarcia. Mel case si notasse invasarmeno
cel caroursiore, ticercarne le cause che posione 23822 |o
sEquent;

3| Impurita contenule nella benzina che vanno ed interpors
"2 Maslina & cono & la sua sede o fra 'a guida inferiare sul
fondo della vaschatis e 'asting s1es3a & n2 impeciscang con-
seguenlemenie la lenuta. In questo case pulire accuratemente
Wns ol cerburatore ed assicurars’ della perfetta eMicierza
defla reticelia-iitrg banzing, norcha delle ralative GuUaTTizion:
1 Astina a cono con 1a punta avariata dall'use o mencrata
nomode da comarametlemne la sicure tenuta e quesio casoc
Erovvadere zantallro alla scsliluzione della oredetla asting
IoN una originale.

¢! Galleggiante appesantito da infllirazion| di benzina, am-

PUNTI DA VERIFICARE PER AVERE

1] Polverizzatore. Azsicurars: che il fora non siz gllargato od
svelizzeic ed in caso di dubbio, oppure dope 10-75.000 Em
di uso, provveders alla sue sostimziors con uno naoea, arl-
ginale, marcatg « 260 » (che corrispende al diametro del foro
m. 2.6).

i1 Bpille conico,

2] Assicurarsi della sua perfelta conservazione: chs non pre
gerli delormazion: o gradirature dovuie ad usura.

t:) Assicurars: dell'appropriata regolazione delle = posizion:
1" e 2' posizione: corrispondenie alla prima o seconda sea-
nelatura & parlire dal Dasse, serve per cerburalore nuovo.
3, 4% e 5" posizlone: & necessario regalarsi in relarione ala
Frogressivae usure medianle lo sposiamenta delfancara alle
stanalature supericn, onde oitterare un cansumo di carbiy-
ranle ragolare.

J i

maccaio 0 con le gralfa che 1o lisse sull'asting & conc ava-
rigta, o che Ccomuangus non o trattenga com sicurezza in po-
sizione.

Anche in queslo Ccasa orovveders senr'atro alla sostituzione
del galleggiante con uno nuowve, avendo cura dioinfredurre
astingd & cono nello slesso dali"estremitd arrotondata e non
ma' Jalla punta rettificala

N 8. - Lingolfamento in marcia pud £ssere anche ceovulo ad
anormalt vibrazioni od oscillazieni del motore. In queste casa
ricercams lg ceuse nel motare slassa.

4] Agsicurers’ deila buona etflelenza dell'epuratore d'aria =
Cicd wearificare che non sia inlasaio di poivere oilre il nar-
male, in mode de compromatiere il passaggio dellarig e
auindi aumentare il consume del carburante.

Buona norma & ‘gvare sovents con sola benzing Pepuraiore,
crgls ror avers dubobi su guesto punto.

=] Assicurarsi che il dispositivo di partenza sia sempre apar-
o, & cies {utto slzato & che durante (a3 marcie 8 couse delle
vibragziani del motore non abbia a spostarsi versc il basse,
astruendo cosi il passaagio dell‘aria.

SEMPRE UNA ESATTA CARBURAZIONE

Mel coso che o spiile presenti delle usure che la regolazione
non elimina & wecessaria la sostiluzione dello spillo stesso.
Normalmente |3 regolazisne s eflettua ogni 5000-5000 ¥m.
3} Valvola gas. Assicurars’ della sus conservaZione ed in £aso
di gracinarara, che re impedisca una bBucona 1enuia orovo-
candc una calliva marcia &l minimo del molore, provweders
alla sua sashluzione con una originale mercata « 55

4] Getta del massimo. Assicurarsi che detlo getle 34 ben
menlalo nefla sua sede lilgdtats & che nan sie stale manc-
messo nellz sua calibratura. In casi dubbi, provveders un
2elio nuove arniginale S calibratura « 5 ».

5} Gette del minimo, Assicurarsi che tale pezzo sia ban avvi-
late nalle gus sede = che non sie slatc avarialo nells sua
BEIrEMIlE conice © menomesso rella sua calibralura, In gue-
sli casi, sestilvirla con uno originals marcato « 45 »

27
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CARBURATORE TIPO ~ZENITH 18 MCT.

E composto
— il carpo [2),
a'arie (3).

@) 1l corpe contigne

di tre pani princigali {ved figg. 10-117:

la waschella in biocco ed il depurgtore

tutti ol

organi di regolenione indicali
nella fig. 10; il geto del massimo (G, il getto del minime (1Y

e la vile di reaolazions (183 il 1ubo di emulsiona {141 L'en-

e

W
[ ]]

¥
AR AL F A T S

Yy 1-}-'
%

S B

o,

ARAN AR A R, o

A
T .
o
i

trate del gas & regolala per mezzo dala valvala CEs-
el (&) comandsia can

trasmrssione  {lessibile dalla ma-
nopala.

A
i

Il pistoncing (7 scorreate all'intamo della valvoia, pud asirui-

'e N parte l'enrata dell'sria &l diffusore e serve per lav-
viamento,



Atlraversa il pomeilo (13) il pstoncmg put essere lssalo a
manc nefle dug poOnZOni dioang itz aperta & o ariz par-
Zlaizzala.

“er ia regolazione del regime per la marcia al minime s
Farnd le due «ili (18 & 19 della fig. 10, le pnima regala Mar-
TG gelaria in modo da oltenare la giista gosature o mi-
icala, 14 seconda regisira la posizione della walvola a Cas-
sello.

2 La vaschefta £ Iusa in un solo blocco con il corpo (2 e
tonliers | paricolar che occorrann per slabilire i hyveio
Tostante e ciod (hgo 100 0 galleggizme (707, Fago (211 & Ia
sede ago (24)

Sully vascnalis sono inaoltre monlali |3 rele del fitro {23 sul-
Farrivo beazina e i pomello &y del"agiatore per Innaiza.
merto del livedo, utile per le partenze a fredds

| Il depuratore daria (5] de'a fig 19 contiens Ialamenta [l
ranle (4) che trattiens le impurits saspese nail'aria che (o
aliravesssa,

Per la regolazione della dosatura miscela in funzicne dal
grado di aperture della valvala 945, guesto carbyralore, alira
gelle ael messime (&) e del minimo (J), ha un terzo getio
sloplementiare (H) delio « aetig o Qrogressiane o compen-
salgrs v che entra in funzione gepena la valvala a cazcalin
omincia ad alzarsi,
f2r meghe ilustrare il funzionamsnio de carbratore conse-
darismo le seguenli fre congizioni parlicodar:

Funilanaments al minima,

La vaivola a casseno (4) & guas Ccompletameante chiusa, regqo-
lata relia sua pesizione dalia vite (193, ) getto del minima fII‘
rroge Denzing che emulsionzle dallarie proveniegnte dallg
Pfesa (271 @ regolata dalia vitz [18) esce dal tore (b}

Funzionamento a piccola apertura della valvola gas.

Il minimg &roga sempre DeARInG, ma A aquantitd tropoao fimi-
ta3la nispetlc alia quantitd d'aria nichvamata dal molere. La de-
Hressione agisce alicra sul canale (C1 del tubo demulzio.
ne {14} Questo lubo comporta un gelle calicrata (H), cnia-
maw gelto di orogressiore, che oroga benzine emuisionats
dalariz provenienta dai canali (A & {31 1t getto o nrogres.
sione (H) & alimentalo dal g2l princ:paie (G,

Funzrionamento a grande aperiura della valvela gas.

La benzina del gento principale (3 aimera sempre il gel-
G (Ml ma ara anche 1| canale (B) perche 13 desressicne in
Queslo & aoesic molio olavats
Laarig, arrvando attraverso i1 canale HEER R pnlx-'er.zza ia ber
zina nei canal (B 2 (T}, i tre getli, minime (13,
2 principal (G, sono in piena funzona L’|r1er1r9r=1|:| 2 'azione
dei gehi 5000 slah piagressivi e s sono reglitza) s=n7a aloun
aruficio meccanicn

rograEgsivo [H

REGOLAZIONE.

3 regolazione del carburatore & la seguente
ditfusore dismetro mm 18,

gelte del massimo:

— o Chemn normalr 80123 O mm

—- i chm treddi 33-8347°900 ai mm
getto del minima:

— A0S0 mm
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CANDELA DI ACCENSIONE

E uno degli organi pii delicall del motore: & dalla candela
infatli che dipende, In gran misura, il carretlo funzlonamento

dal motora,

La candele (fig. 12), avvitata zulla lesta del cilindra, & colle-
Qalg con un cavo eletirico convenientemerle isolato alla sor.
gsnte di enargie elettrica di cui la macching & prowvista.
3 candela tarmisce, allistanie comandato sltomalicaments,
la scintila per l'accensicne daila miscels combustipile che
&i Irpva guasi aila fine delle sua compfassione nelld camera

i combustiang.

Oaf vgiang magnets

) ““‘KSQQ\Q%
resre Noummmee e

Eriindre




-3 candeld 2 composta o dus elemeanti crnZinalic

— un corpa esterne cave {a) 0 acoidio, aventa un =M alal
Hiellato per 'avvilamento sul clindro, che paria saldaeta sulla
carie nleriore una gppendics femt one cosUUiscE uno cegh
sletlradi (punting di mazsa) fre | cuall scocos a soinnlla, Oue-

1o 2Orpd, una vollg avwilslo, 1a mascsa ol cilindrao;

— un nucleo di materiale Isalante (b) "tilzio nel corpe (a) =

-E nang ncorporale al centra i secondo claltrado (ocy
wale fa cape eslerramente il cave che potla ‘a carrerie.
due areili inorame (a; harro 4 tunziors O ooocars sy

Syl

meetire che « ges sfoggano aliraverso /a candela. Se I3 Cos

Wonucle salenie e o costiire una Quarnizione per

Doventicasss intatt, o (unrianarenio d=ila candsla zarekneo
oalre compromasso

I nucleo isolante & Il punte delicato dealla candela per Je
dlverse sollecitazioni a cui viene sottoposto.

Velle Iordele per molo e per aulo & nreferiis come isalanie
= ooroelland L'estramitg infenore gella candela, che sporgeE
Tl camere @ comsusiione, presenta ung superficie lucids
wET ompedite Uadererza dell'nlic 2 ds=i depeositi carboriosi

La forma degli eleliradi e ia disienza s le lore punie finier-
“alla esplosive) sono van determinale percha, quande il cir-
cuito elelrice della candela sara percorsc dalla corrente,
D053 Booocare 1ra egse (@ saintillz nel's richieste condizion
di temparziura e o pressiong one si hanno nel cilindra quasi

alle line delia fase of comoressiore

Durante il funtiopamenta la candela assume una sua tempe-
ratura stabfle di equillbric che, per il suo buon comparta-
mento, deve mantenersi entro certt limitl ben definltl.

" wlimite inferiora » = gusila tamperalra detia d « autapu-
[Mura », che zszicura che depasils di carbonre ed alia, i quali
rendonc &0 actumulars suflssiremiia delisclants e sugli
fiellrcdi, possans Sssere ancora bruciali 2 smaliti con Q45

di scarico. Detla temperatura si aggira sui 530 'C

I« limite superiore » & |2 temperatura detla i o auteaccen-
sione « clire la quale si verilica il nolo ‘enomenc dolla mi-
stala vhe siinfamma soontaneamenie grema che scacohi la
sCinLfia

Duasta lemperalura & 9 circa B30 "G



MAGNETE VOLANO

I tpi di magnete volane narmaimante montat’ sulje Lambretts mooelio 173 « Cw oo - LC « s0no due Marelll = 1l Filsg, Ezz,
seno sirulturalmsnie siruli, ma non hanne parti inlercambiablll frz o loro, ad socezicns delle press alis @ Dasse censons o
bBacnalite

MAGNETE VOLANO MARELLI ~MVA 20 A..

GENERALITA.

Il magnete alternatore volanc « MVA 204 » riunisce in un scic epoerecchio due distichi generslon o carrenie

— il magnele, gencralcre oslla cofrenta ad als ENEone destinats 3 proavacare accensons dellz rrscela el Sihindro del mo-
tare & sCoppio pfoducendo una scintil g elziiica ira gt elelrod delle candsla allisrante Mchiesto;

— l'alternatore, gensratore dells corrents 4 basza lensione deshnata so alimeniare impanio eletrco di ilummalione di cL
& arguvisto il motgr-scooler.
Il magnete alternalore volano « MYA 204 « & castituito dalle s2quenli parth grincipan

— le calamite permananti c1e forriscong i fluszo Magnetico Necessans 3 gensrare la carenie & che COSNTUISCOND i Sislema
ingultare;

— llndotto del magnete icrmato do un nuclec o ferre dokee lamellale sul quaie sono dsposti gl gyvoimmenti grimano e -
condario & nai quali la corrente viens generdts e Wrasformata m carrenle ad alla LEME O,

— l'indolo dell'allarnatore, cure cosliuita da un nucleo o ferre dolce lamellsto sul guale & disoosio un dvvalgmenia adaig
a produrfe una correnie @ 0assa tensione (& Volla) proporiionale alls oolerra del asnaralore;

— il ruttare che, comarcalc dslla camma fissala a volans, provesds ad aprire e chivders succpeaiv BMErie i Cirtuito crme-
o del magrete in sincronismo con 2 13se di accensione nel cilndro dal matore,

— il condensalare il quale, collegale in derivaziors ai comatti d2! rublore, assoroe 'sxirs correnle chne s iorme & istante in
Cuwi si varnitica "aperura del circuile primario

Cluesio magnete altermeiore @ del fipo & celamits ratanie: in 1al moda la calemile, le ioro SELANZIDN g |la mdazss o lusione,
i1 cui delli particoladri sano anniegati, sonro sirultale come masss del volano parosuperate 2 18k passive relalive al ciclo de
motore.




FUNZIONAMENTO ELETTRICO

MAGNETE.

Luranie la rotezions dell'induttore (fig. 13101 flusse magretico
grogotlo dalle calamite (2) alraversa i ruclee di ferre izl
SIndone (3] successivamenia nei duo sensi e can cdiverse in-
TEMEILA 3 secanda della posizione che GUSSIo a55Ume fspetic
2| esoansoni polar (3] gells celamites all'istanta di ogni
Inversione di sense del flusso sl ha |a massima varlazione |a
GUile & lacimerie avveribile ‘acerde ruotare & mano if vo.
no & rilgvands ung subitanea e lorie resislerra alla rota-
done delia comunemants « BIrappo o Le inversioni o senso
cel Yusso i verificano guattio valia per agri girg del'indal-
WOfRI pErd, per ragioni CosULltive, ung solg & s'ruitala per la
gEnErazions deda scintitia,
Per il noto tenomeno della induzione elattromagnetica, ve-
nendo a variare il senso e I'intensits del flusso magnelicg,
51 forma nell’avvalgimente primario una forza elettromotrice,
Chiudenda il circuito dell'avvelgimento primario, &i genera in
€530 Una corrente @ bassa tensione il cui valora (intermsia)
dipende dalla lorza eletiromotrice e dalla resistenzg olattrica
del circuilo; 'a corrente cos Jenerala, cirzalandg naiaeval-
menle Brimaric [costituite da un centingio di spire o cirea
T di diametro) magrelizze i nucleo || cuale porle, coms
Qia indicato, anche I'avvclgimenic secandarg coshivile de
alcune migliaia di spire di Blo satlile
Per avere una scintilla alla candela d'accenslone & necessa-
fio disporre di una corrente di elevata tensione,
= ouasio il magnete proveeds sfratando il lenomenn delle
maluE induziors fra oodus cireuil avenls EUliG stessn nucien
magnelico: le rapide veriazioni della corrente nel circuito ori
mERD, Covule all'aprirsi dei corlati dal rytjore (¥ e cpera
Jella camma (6}, © ouindi le canseguanli brusche warianioni
el llussc magnetico nel nudtlag Indotio, venaons & produrre
gli'gvvelgimento secondsrio impuisi 4i corrante ad alta ten-
fone 18l da detsrmingre unz scintilla Irg gl eistirodi della
cand2a d'accensione,

r!:nd2|11'.atnre{?fn, Zhrenands il forie scinliia der comlath
4=l ruttore, assicurs a3 canservarione daiocontath nel prolur-

—
-
"~

@ : g
i F e T T
o -

0210 funzicnamento 2 la rapiditd di ‘nterruzione della e di =4 1
Arimaria ai fini i una pii rapids variazicne de flusso e ouina
ti una pil e'evata lensions & tacondario, La correnie ad ala
IBNSICNE viene reccolla sui‘apposits hnguetia  all’astramita
celllavvalgiments secondario e tramite la presg di carrenle
ad glla l=srsiana, jnviala alla candsla pEr meira el cavo
d'accensicne

i _tamgtnty 3 a
. f_;ﬂ
1C .
L] ik

R

i o :
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Fig 13 - &chema eletlrico o fun?ionamento del magnate al-
lermatore volano Myva 704



Al morsetto (M dalls oresa ¢ correnie a2 bassa tersione
vierz coliegetc il pulsantz di messe, crionando il Quile &
PON& In ZOrto dircwito Mavvoigimenta prmario & 51 provoce
Farreslo immeciato del molore

ALTERNATORE,

I unzionamenta sletircs & zna o990 & gquelic descritlo per
Il magnete hmitalameante al'a parte nguardanie la formarianc
teila corrante 3 Lassd lensions,

Le guatlre Inversleni del senso del flussa magnelice prodeotlin
dalle calamite ad ogni giro di rotazione dei volano, generang
nell'unice avvolgimente dall'indotto (8) una corrente alternala
di frequenza proporzionale al numer dei poli ed alla velocita
di rolazlone,

La correnls generala vieng inviala alie lamoading dei fanaii
aniefiare & postariore delia motaleggers a mezzo deil'appo-
BIC cavello oi connessione da collegars &8l morseno dalla
Fresa o corranie 2 bassa lensione conlrgssegnalo col nu-
maro (1)

LCostiutlivamenie nel magnets sigrmatore valang « hAWA 20A o
‘e varie parti sano rivnite nej saguent due gruppd distin

— il volane oropriaments detie —ho paric le calamite. la larg
LE0Ersioni polar e ia Camma,

— la flangia cor cupporo indott camarendsnaiz la fangia
propriamente deita, la piatira suoparts indoth, | dug indoni
N rispethyi nugle magnehci, il ruttore, © condensalare o
i3 belestring porls 1elire di lubribcazione

IMPIEGD,

1omagnete allemeélars volang < MYA 204 .« & stalg pregeltato
per l'implego su motoleggere con moiore monecilindrice 2
due tempi, reqime o lunzicramenio massima i 000 giri al
Minula pAmo e rapporte di compressicne fing g 7 1, prow-
viste di impiante di illuminazicre a & Valia con oilgzeiore
Ceila potenze complessiva di #8-30 wWall (tEOrCD

Far clignere uns busna llurinaziong pratca, comoatibile con
Iz polenza ercgale, & neressario attenersi a'"imoiege delle
seguent lampading:

— fanale anteriare: 25 Wt

- lanale posteriore: T wal

DATI DI COLLAUDO

Dati di collaude meccanico:

— Aperiura dei conlatii S mm 035 = 0,05
— Pressione dei contan; . Coogr o 400 = A0
— FPressions dell'ingrassalore or S0 10

4

Dati di collaude elettrico.
Lon generalcre luce in cons sircuita, o magnele alternmatara

volano, collegale con spinterametro @ terzz curts r2golato
5 3 mmodi apertura, deve dare una scirllia regola-s per va-
ocita ccmprese fra 200 & 7000 giri.

! generatore luce, collegaio cor due lampading 4 Vola ri-
speliivemente da 25 2 3 Wealt in derivazione, cave gQare una

-

luce regoiars per velocitd comprese fra 2000 o 000 giri.




REGOLAZIONE DEL RUTTORE,

Ogni- 5000 Km di percosrenza ellettuar dalls moioleagera,
torrispnondenti in media a 100 ore 4i funzionamenio de! mea
anate allsrratore, si controlline le condizioni del rullore =
nrcanda, attraversa le gppoosile fnesirelle esizipn: SU wio-
3G, I'apertura massima dei conatli la quale deve carrispon
Jare & doli prescrilti. Qualora gueste dovesze risultiere mag-
CTE Lominore 51 03531 alla sue regolazicne agsndeo con un
2tiavite sull'apposita vite eccentrica (E) g 12 previo al

LY ]

gntamento cella vite di bloccaggio (B) della squacdrella poria

onlalio fisso  Ad operazione compitia siozern & ionda la
vite dr BlOCCagoio s1agea

lelte cperazicni Ci regaolezions el rultare dovranno CESErE
precedulz da ouna wverilica dello siazo dela superiicie dei
—aaralt e3za dovrd nsultare giang o pulila fnon cssidala),
TORAED CONMATID raveivare 13 superficie dei contatli o imoie-
genoo esclusivaments limette a tagio hnssimo (Lsdre pralas.
ribiimente la imatie Magnati Maralli Cat CF 11573

Lubrificazione del rutiore.

noaccawong del controllo dell'aperlyra dai cantatti s praw-
vade ailz (uprincazicne dal rutiore: assicursrsi cne Ia Uper-
licie della camma sia umeitata o lubzriticente, condizicne indi-
Eoansabiie guesta oerché non 5 produca 'usura del patting
del marziialto. in caso di necessitd si pulisca accuratamenie
ia superlicie dellz camma con ure straccette pulito e si E5-
givngs ur po’ di grasso sull’apposito feltring di ubrificazicne
[uzdare prefaribilments vi-'css:u Magaeti Maralli Cat Lud. 41)
Azsicurarsi che il martelletta scorrs liberamante oyl SUG pEemo
2d umetlere evenlualmsnie di olia 2xtra denso la superficie
del perno stesse dopo avere accurslameanle pulite le SUpSr
fici da permo e del blocchelio del merlelato

Par evitara che eccesso di olic vads ad imbratlare | con-
tath Sel ruttorz, i che dsterminerebbe (3 loro rapida usura
a causa d=dlo scinliho che verrebbe a verificarsi s gli siessi,
non si esagerl nella lubrificazione.

a5



PRESA ALTA TEWSIOME. I JQaale cantigne particelle melalliche o Ccarcornicse inyisioil

2 3arenne d cousd di scarche superfcig

| sislgncing o contatlo della areca aila t2asiors dove so0

rere finperamenie nella swa guida in modo che
j 2 4 543 adergnzs allz Inguate dellrndong del

oen2ina e EIFEICiE[': nugw gen adhh ﬂi.DD.’"I’:lI:‘ ﬂ:\l =] 'QJ:'ji! I'JE'-"E ri54||d:5 :.5:':'_':.: sEmora

Soaviboan modn assolulh "m'-:.-!egr_: o olis o moicre usato iemenle hsoia

La oresa alla rensicne dove 253078 accurataments pLF|iIE. Por
la pulilura oglla s1e%5a & buona norma siano uzall soltanio

MAGNETE VOLANO FILSO «MAVS.. A 4 POLI

®
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Fig 1h - PARTE ROTANTE Fig. T4 - PARTE FISSA




I magnate voiang Hoo o MAVS 0 5 4 ecl’ apoariiens al lipo
ad alta lensione, con indotto fissg 2d indullere rotaris a-
cenle da valene, sntro || quale sono moniati 4 magneti per-
manenti in fega AL-NI producenti un forte CAMDo maanetico.
Detti magneti volano altre a provvedere a generare I'aita ten-
slone per |'accensiona dal motare, provvedons a genarare
anche I'energia a bassa lensione necessaria all'allmentazione
del fanali dello scooter,

La parle fissa {fig. 14}, i compore di una base supperin di
farma circolare, sulla Quale sono monial

— la biohina di alta tensiane [,

— 'a bobing di bassza lensione (4);

— il complesso ruitore [F-3-9 10-11-15-14),

— I condenzalore (12);
— il teltro ingrassatore (131,

la parte rotante (fig. 1%}, sl compone o una Campana n ma-
teriale emagnetica, entro (a quale sano montare

— 4 calamile permansnti in AL-M| (23;
— 4 gspansicni polar (1),

- Domozzo di fissaggio a camma (3}

Il mazze a camma (3) oitre a servire al montaggio delia parts
refame sull'elbero a manavella del moelors, serve, ool sug
profilc a ragoio variabile, a cemandare Maperture e le chig-
sura del ruttore monilaio suilg oarte {1554,

FUNIIONAMENTO,

Generalere alta tensione. Por eilerig delle varlazionl di flusso
el nucleo della bobina di alta tansiona 4], provecate dalla
retarione dellinduttors, nellavvolgimenta primaric della bo-
©ind di alta tensione viens indotta una carrenta che circalg
aliraverso 1 contatti del rutlore quando guesio & chiuco
Luando tale corrente viene bruscamente inferrotiz per efletlo
delllapertura del ruttare, dovita alla narte alta della cam-
ma (3], che raggiungende i patling (11} provoca ioc sposta-
Mmenia d2ila leva 100 al suo valore MAESIME, 5/ gensra nel
Favvalgiments secondaric una correnia ad alta lensione che
va @ tar capo alfapposita lestina \3: dellz bobina. Da questa
g raccolia madian:a SEROSIA presa 2 inviala per merro ok
un cavo g alio isclamentc alle candela o g8CCENsiona dove,
attraverso gli appositi eletiredi, si scerics a Magsa st for-
ma di scintilia.

Generalore di bassa tensione, Per sfette delle varlazionl di
flusso nel nuclei delle bobine di bassa lensione (&), orovocate
sempre dalla relazione dellinduticre, negli avvolgimenti derla
bobine collegati fra di lara in peraligle viene indatta una cor-
renie d basse lensione, che va a far Capo all'appositc mor-
seflo dal guale mediante on cavero (14) wiene convogliiata
gl acparecch @i utilizzazione

az



FISSAGGIO.

il montagogio del volano zul motare wiens 1ang meadiante Ire
wili che bloccano la parte hissa nelld §ede precisposia allg
sropo sl carler del molore, mentre | perle roanie viens
fissata su' cono dell’aloerc @ manavelle del molore medianis
apposilo dado di blaccaggio

Tener preszenie che la sede della parle lissa deve essare

perfettamente centrata coll'albero a manovella del molore,

REVISIONE DEL RUTTORE.

Copo un po’ che il molore funziong & prudenle conlrodars
Mepertura @ 10 s1alc dei cantath

Fer efletluare quesia operezione si dewe 1ogliere || coper-
chio ai proterione del magnete volano & far ruotare la pare
rolamie ling & quando it comalto s presents bans aperio
[punig in cui ¥ pallino {11 =@ frovae sulla parte pio elevata
dells camma).

La distanza fra | due contatli non dovréa essere inferiore ai

mm 0,4 a supardare a mm 0,5 MNela posizions di contat

+ chiusi = la pressione del contalte dovid essere compresa
fra gr 250 e 300,

Vaperlura poird essers regoata agends nel seguante mods:

1) allentare ta wvite {13) oi bloccagoio delia squadretts poria

conlate:

2) agire sull'sccentricc (14) sino ad olienere I'apertura del

/
contatio ner valari prescriti;

I) bloccare nuovamente '3 squadretla pora conlallo ssrran-
G la wile di blocceqgio (15)

fg i comlalli sono sporchi o ingrassall 2 procedeord ad uno
aocurateg pubnurg, con un oennelling imbewuts o alzaal, Se
coniait non sono ben piani & presentang del e cavith o delle
Sporgenze safe appartung spianarli ccn ung hma ad olic sino
gl oienare uno spignatura perfetia

Man servirsi mal per guesle aperazion di carla o gla smeri-
Qlig, In quartc sioarrischierebbe o [asciare fra 1 contatli dei
lamenti che potreboerg compromatisre i Gucn funzione-
menlc del magnele voalanc.

E buona nerma procedera alla verifica dei contatli ogni qual-
volta Il motore viene fatto ripassare, ricambiandeli nel caso
In cui risullassero eccessivamente consumatl.



SMONTAGGIO



40

Durante |&¢ cparazion] di smontaggle « di rimoniaggio cccorre avere la massima cura sla nella pulizia che nell'appropriate implego
di attrazzi.

Ung smoniaggio od un rimonlaggio eseguito can atrezzi di 10 ego o comungue non adalli pud generare guast o ditsth one
ROSSONo 1anders Nelessara g sosliuZione Q€] Deric. Il racoo Tanda, guanceo i ceIzo € N posiZions lale da pormenen o, Fuso
di chiavi tubolari oiuttesto che di chiavi pietle scarancoe senz’aliro Mimoiego di chigyvi o inglesi o = oure oeng evilare uie d
ra

marielli ¢ mazze vsando Invece unicamenie MarZudle 0 Ccucnd od o gemma, ¢ nlerponsndo spessore i pombo o simod
pezio g la fona durle delatlrezzo,
Curare lo smontaggio operando con la massima attenzione, conlrassegnando gl accoppiamenti o le posizioni di montaggic dei

singoli peizi mediante linee o segni dl rilerimenio, Montare tra di lore le vill e [ proprl dadi & dlsporre tulti | pezzi relativi ad
un molor-scooler in casselle o posti ben definiti in modo che non si werilichi i1l mescolamento con pezzi di allre macchine.

Sard bene lavers eccurglaments il @ pelan smoniston petrolic o benzirdg: @ lge stopo Usore CUs TECiplent, uno oes |2 sgres-
satura prehmingre ¢ oo per la oulizia delinitive, asc WEAreE F..|i.1|'-'d' accurglamenic

Dovendo comoiere une smontaggio completo degli organi principall del motor-scooter {motare, Irizlone, camblo, trasmisslone)
per revisioni o riparazioni, operare secondo lordine qul indicato.

52 par riparazioni parfial non g rendesse Necassalio il complig smonlaggio, & evidenie che si opererd, & diteilc Conosciuto
solo sulla parle inleressata riferendos quindi solianto alle rorme specihoale per eisd




SMONTAGGIO MOTORE

Tipg « LCw»

maotore di questo modello & racchiuso, olire che dalla
tErroireria, anche dalla cuffia di raffreddamento (fig. 17).
Farcio, dopo aver asportato le due fiancate, svincalare la
cedaning del passeggero, allentando | dadi che le bloc-
“zno; togliere la candels dalla sua sads; allentare le vii
J2la cuffia di raffreddamento; chiudere il rubinetio della
cenzing g svitare il dado dj r.acct:lr{:lﬂ della tubazione ben-
278 posto solto il rubinstto; togliere quindi il carburatore
. tando l'apposita vite ed infine asportare o dus mezze

cuine di raffreddamento (lign. 18 2 19).

Chiave da B,
Chisgve da 10

i

Chiave da 1

Cacciavile

Fig..18 - Smontaggio pedane e cuffia ventilatore, lato vo-
lano.
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Chiave &
10 Dig. 3

=l

fubo da mm

EO1.

Chiawe per

s

ETRELS

dadi

testn

Fig. 20 - Smontaggic serbatloio, carburatore e testa cilindro.

Tlpﬂ wiCm

L'operazione si ri-
duce alla asporia-
rione della candsla
o del carburatore.

Tipo = C» &d ulCw»

Le operazioni se-
gusnii sono comuni
al due modelli indi-
cati:

Togliere il serba-
ioio carburante
(collegato al lelaio
da dues viti & rela-
tivi dadi).

Allentare & foglisre
I guatiro dadi di
bloccaonio ad e-
sirarre  dall'alto la
tesia del cilindro.




e

Allentare 1a ghisa

4 oreaceordo dal g

ndra 3 tubo d

“Erica @ swildre la
le ¢ saslegne
2/l maormitta  al

=lain, Toghera 1a
rmifia

Chiava go 10
Finn 71 - SIen e el ee - P : :
0. alfitiisggIc CUmarg @ marmitta di searico

LI N

flare poi dai tiranti il cilindro motore e ruotare 'asse a gomito verse Ialto In mode che il pistone

n'manga Finla a gpurte ditille p
czmpletamente fuori dal carler. Toglisre | o

Seegar insrnai

[

anelli Seeger di ritegne dello spinatle, Montare I‘estraitare dello

"eto ed operare hing all'estrazions di guestultimo dal pistone.

27 lo smontaggie dello spinotle dal pistone non picchiare mai con mazzusla ma vsgre l'estieallore a lascia Sstrallore spinotte, Ois
=l | L= I Qe M

=

8411, par evitare di deformare la bislla, Dopo 29 smonagain esaminar TUEsD

& lg Dussola in bronzo del plede

e 10 QUSRS nan zono tolleradili tracce i alippaiura o usura eccessive
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Chaea DpEr tarmo wala
- 02

Chiave D LT
Estallie [ 121518 w0-
lane i 37058

Chigve a fumDo g 10
Ois. ZFEON

Eairaliore  parle  fissa
. =y 1T 3 TIN=
walano Die. 37059
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il

i

SMONTAGGIO YOLANO E SEMISPALLA ALBERO A GOMITO

Togliere la calotta di prolezione del velano magnete

lacendala ruatare in senso si-arario fino a ter coin
cidere con il riferimenta segneaic sul carier la tac
cella calolia slessea

Smonlare il rotore del volano magnete aoo icando ne
fari ad asecla la chiava oi fermo 2 svilarde il dado o
oloccaggio medianie  appesita Chidve; Ingerre po

‘sitralinrg 2d essguire o smaontangic del ratare o

Staccare i cavi dalle prese di bassa ed alta tensionc
avendo cura di riavvilare ciascuna vite nel praprio loro
dopo lo smontaggle.

Ezirarre dalla sua sede neil’alosin motore e chiavel)s
di lissagoio dal volans magnses

ShlGecars 15 hulloni




Accoppiare |la parle rotante & |a parte fissa del vo-

lano, subita dopo lo smontaggio, per evitare che la

espansioni polari del rotore perdano le proprie carai-
teristiche eleliromagnetiche

Bloccaggio del boltone di mancvella dallz Fpalla fato veolano ed gstrane la semispalia stessa. 5li-
] : rondella ritegna rall, la oigllad ad 27 rulhing conlers

“hease A lubho guedra
i
fra gquesia ed il botlone di manovella i

Cperare in modo da evilare la caduta e |a disperslone def rullini & iogliere nai I'alira rondella rmasts sul botone

o1 manovella

Prima di pracedere allo smanlaggio degli organi situati nell'internc del carter motora (latc cambio, trasmissione, fri-

rone) @ necessario svuolarie del lubrificante.
A lale sC0D00, posls une tacinella ¢ raccolia 30fle '3 moto, svitase i :appo siuslo nalla parte infericre del carter Crigve muitizlz 2 do-
molore. Mon togliers 14 bacinelia che a imonleggic ulimato di witi i perzi,

lazigne
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Thiave = 1ukr
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e
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Fig

SMONTAGGIO SCATOLA AVVIAMENTO

/% - Ezslrazicne

zCatola avviamanio

26 - Smontaggio copercrg 1Azione

SMONTAGGIO

eVvVIamenia compiala

JOVENAD TEvisIDnare odari comoonert Orupps si de-
i e S . S SRR AT
1a allentare la wifa &4 JA00 Che lEsano |

d'avvigmenio al permng = shlgre

0, smantare guing 1l capsrchio, che era nmasio fis
3210 alle sfatola medisrte e winh, = procedere al-

I'estrazione dei varl pezzi avendo cura di scaricare
prima la molla di richiamo del pedale (g 75

FRIZIONE




wontare l'estrattore per | dischi della friziene e pres-
272 | dischi stessi mediante la leva a vite di cuj &
crowvisto Festrattore. Agire sulla vite di prealsinne fino
* ne anello elastico risulti sulficientemente disimpe-
="210 per la sua estrazione. Smontare Festratlore ]
zizre il primo disco contenente |e molle e ali sco.
=% per il lore allogglamento,

= poi, operando sul tirante, il seconde disco e

==l

- -=lotta porta sfere: fare attenzione che e slera non
c2dzno dalla sede della calotta, indi smontare ali altri

dischi (figg. 27 & 28).

wl

Fig. #8 - Dizchi frizione smontati.

Estrattare dischi
ne Dis, 37317,
Cacciavile.

irlzia=

A7



shigwe @ lubo da A
thiave di farmo  Dis.
7101,

LACCiavIlE

hasire Dis. 35487
thisve a pipa da mm

auaore campans -
ione Dis. 39146

7% - Estrazione

Fig. 30 - Estrazione campana frizions.

Raddrizzare le linguelle ribaltate della rondella di si-
curezza; infilare sulla dentatura del tamburo scanalata
della frizione |8 chiave di fermo Dis. 37101 (lig. 29 e
svilare il dado di bloccaggio.

Estrarte il tamburo scamalale della irfzione: s& guesto
risultasse di montaggio troppo lorzato agire con cac-
ciavite facendo leva fra la campana frizione ed il tam-
buro scanalato (lig. 29).

Levare la chiavetla siluata suli'albere primario, raddriz-
Zare le linguetle delle rondella di sicurezza, applicare
l# piastrs d'arresto g svitare il dado bloccaggio cam-
pans (riziona

Applicare I'estrattore per la campena irizione impa-
gnando 1 sei demi della flangia dell’estrattore stesso
nellé scanalatura d'alloggismento dell‘anello elastico di
ritegno dischi; agire poi sulla vile e sfilare la cam-
pana dallinnesio  dellingranaggio comando  frizions
rig. 30).



cZzsmare e ciandrinature eseguite sulle wit di fissag-

o
langia niegno cascinsiio, svilere lz made-

iere 1a flangia 2d il cuscinetia

sfidare il cuscinelto far ruotare

SMONTAGGIO SCATOLA RICEVENTE
COMANDO CAMBIO

Tegliere il coperchic della scalela ricevente camandn

2D, gvitgnado le gualir witi che lo fissana alla sca-

- 1J S LR ] i

Svitare 1a wile a (2512 esagond di bloccaggio del set

iore Jenlalo e wogliere g rondslia elastica, 1a rondells

coniglo. Alleptare auingdi le tre

scalola al carter molore e gl-
3

arcella cambio 1a seatals

collegate al moator-scooter a
meizg della gualna del Teleflex di eemando; qualora
Ilovogha toghers completamente 12 sca0le, svitare 1o

ite il Cadd di o reccordc

i
u

lewva lorcatla

1 srAfOyla
PR L

NCEvenie

CaOmenco

cambio

w |
e
8

Chiawe

hiE

49



SMONTAGGIO RUOTA E PARAFANGO POSTERIORE

nrg svitarg iore dedi O
i i

DZZ0 futlda; separare

slive pneumanco dal mozzo; riguvitare

dedl & le relative rondelle suo nispesttivi prigionien

Sul tipo «LC» per eseguire le slesse operazien) oc-

4 i corre in precedenza smonlare la fizncata sinistra della
a0z . carenatura sganciando apposita leva

Dovendo esaguile una revisions oo Uné riparagzione &

frar 2 Necessant roaghars o = mozia della ruoi
per patsr operare agevolmenise ¢ enm frans
mozze & bloccele all'albero d =missionge mediana

ADDINSA F 1.4 Il & BmMenie chi
ARSI YE Ua L =TI =HEE g LT
isiel - - & dotata con = s M T o= T
muitiola di cui & dotata At g, 35 2 1

sdpplicare quingdi Vesztrevore s 27087 = slilare
marze dalalbero; occorre avere poj lMavverlenza di
togliere la chlavetta posia sull'albers di trasmissione

per evitarne 'evepluale fuoruscita = smarrimento.

Luando myvece si deve smoriare il complesse Irasmis

FIONE-308pensI0ng DOSISNcre non allarre loghers

T ~ e ! s o i
12220 CNeE VErfgelle SeRardic 452 O EMO
la P CHe e P 5 1 e
agic 1olae del QruppRc = 2 B INVEeLa NMaCagsdar
T Fipic
smoniare W pararanga
o e T [ 1o e P Lt P FTpat
Fer fare cio swilare le o hszacgio del paraland:
=

oosianore B osvincolarly cosl gal telgic & dal cartzs
Tt

Fig 34 - Smontaggio mogio ruota posleriorg,
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parsiango posteriole porla gelle 1ascete per tener
fizzato il cave della correntz del fanaling postariors
Fare attenzione logliendo il parafange di non strap-
pare detlo cave il quals & sullicientemante lungo da

Fermellers Vapooggio g8l parafangs sleszo sulla oo-

0an3 cuando non siortengs necessaric di Swincoiatla

comolelamente dal moto-scacter

roZERo conbario staccare i cavo dallz presa del fana-
< Rusierniore @ ghlario dalle fascetia

SMONTAGGIO DELLA RUOTA
ANTERIORE E PNEUMATICI

Per smonlare la ruota anteriore, sia sul tipe « C» che
sul lipo « LC w, staccare prima da essa il cavo comando
treno; indi svitare | due dadi 1zterali che 12 Bloccano

dlle izllette oscillant’ & sposiare le rondalla s0tlo |

cadi incassel nelle piellehe stesse (tig. 35

Per smantare i pneumatici dai cerchlenl, siaz oer 1o
rioig anlerrore Che par quella posieriore di entrambi
lipi di macching, svilara tuth | gei dag (ire Ciechi e

= normmall) previo sgenfiaggio del pneumat|ci,

1]

T
R

- Bmontaggio ruofa antgriore

31
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SEPARAZIONE DEL COMFLESSO THASMISEIUNE - -SGSP-EI';ISIEIHE DAL CARTER MOTORE

Figg 34 - Bmaontaggio carler rasmissione

.-

Fia

s,

L7 - Emontaggie coda & INgrernagl Cami

.

e

s
I
L]

Mol pgoea posieriore dalle orecchie ge 157 1rasmes-
3
- ™ - - - - — — - - .
ong, leghenao anelio Seeger =c oemo di colls-
i

:];:'ﬂr_'.".':-:!

Durante lo sfilamento del perno di collegamento Chs

o'leilua medianie un punzone oatiulo -'.-'5_51_3?'H’".’-2!".;
L losremitd del pemo sissso, fare attenzione @ non

qressalore slessn

SipuUs ora niareg lo smorlaggio de

" F o o - . _
tutic A a che 24 =L 1 QF Cerniragy
& o et = . = - j"“l AL
Caw wuasle @ LIC 113 0a u J300 Qa5
A, i : KR = I T o
carler maigre 2 alastaric guind DQUETE  QUSS
10t shiare 2 rondelle Daitere Isggermenie p&t
frd ey e
provccarne 14 1uarus 4
g e i e S t Cp i e
aWNGErS pa riman2rl rel = accare il com-

ondio gualche coloo sli'esiremila dsl carigr g2 [ 5e&-

- af s [ T . fAimy %
pafaione Iosse clhlollosa [T



Elare l'alberg primario e "albero secondario, quindl Thigue da mmois

qQh ngranagqi del cambia, lg forcella comanda cambia ':'-d-'-'-:- a -'!I LD
CRidgwi o wih gd
e Uglpenne norta fercella che erano rimast omfilali sul na ntarng Qi
a3 T

P P :
WM0ST ide & omm

czrtes molore (hig, 371 Dal carter rasmissione sfilare

poi I'ingranaggio folle sul primarle facasde attenzione

che i rullini inseritl fra queslo e la bussola forzata nel
carter non vengane smarrill duramie la separazione,

SMONTAGGIO FORCELLA SNODO
PESTERIOHE Fig. 35 - Estrazione cella corona cilindrica,

Ottenuta la separazione del complessc trasmissione- srissione della ruota, | cuscinesti, la carcna cilindrica Punrore
Ll - "r i -
sospensione posteriore dal carter molere si procede posieriore, ect. Per separare questi pezi dal coper- e
F rra g ofeger esle

alle smontaggio del complesso suddetlo operande nel chio essguire g seguanll operaziani: il

seguenie ardine: _ _ _ o ?ﬂl'.i.lz\'llﬂ'
— avitare @ quattro cadi cne fissana la flangia di bloc- Shiave da mmo 4

Littrmzre Qs 40881
Cmiawa om0

— togliere I'anelio Seeger dal perno dei ceppi Ireno caggio della guarnizions A tenuta del grasso e del
posteriore & facendo leva con ue cacciavile sfilare dal cuscinetlo del perno rusia posteriore; svilers poi il Choawe 3 lwoe ga e
'8

e ceppi freno dedc nlerno del permo ruola posienares; |II|Q||EFE =]

rondella di sicurera e, usando fatirezza Dis. 40487,

- svilare 1 dadi di blecaggio del coperchio alla ior- oslrarre dal perro (Fg 38) la corona cilindrica; ind
cells supporto rucia posleticre, toghere le rondelle = gfare i gistanziale @ fogliere fa cnigvella dal perrg;
separare il coperchuo cdalla scalola, facende attenzione operare pai dall’aliro lato del coperchio 2, lorzando
a8 non rompere |la guarniziene posta tra coperchio e Con un punFone, smantarg il perea, | cuscineto e 13
forcella. 54l coparchio sono moriatis | permna &0 ra- relaliva guarmizioneg,



Estraftore 384E9

Finga p SZeeger inlemi
a lzve lurghe

gxrtaliore Dhe. 43809,

Pinza o Sesqger gsar
1

i
1

rm

Coravle

Chigwe 3 fuoo da 19
mrm

Chizwe per ghiera Ois
AR&L3T

54

Dal cartsr trasmissione, lelo attacco motore, esirarre mediante appo-
siio alirezzo (Diz. IB4E9) la bussola porte rulling dell’albera primario;
irch iogliere Malbering d forsione & lenelio Seeger che lerma nel
carter motore il gruppo del pignone dells coppia conice posterioneg
rvedi tig 371

Medienle I'spposito estrattore Dis. 40£07 come illustrato in fig, 20
estrarre guesto gruppo dal carter lragmissions ad evenluaimants scom.
porlie, stilando dai pignone | cuscingtti, | distanzial, le rondele e la
guarnizione che sono monlali su esso.

Togliere I"anallo Seeger posio sul perno comando camma ceppi freng
& zlilare la leva di comendo reni.

la rosetta slastice.

) tando il dado ar Dlosca
Fig 41 - Estrazione del gruppo
pigrong conico ¢al cErler 1rasmissions.

porio rudta posieriore, esirarre

Svitare 'a ghiera di nlacs

Fig. 3% - Esivazione bussola porta
rullini dal cérier frasmissions,

avitere le qualirg wviti che fissano il coperchisto della lorcells snodo
posiericre e logliers coperchistio e guamizions

Toghiere anells Szeger fissaio nell’appositz scanalatura del peémo sun
i rondelle o spessore, la ghiera o
rnlegno cuscinelio @ pemo lorcella (chigve de 1% mm), il distanziale ¢

eqqio e le bussole di registro del cusginat:.
(chiave Dis, I%45), ed estrarre guest'uitlima ed o cuscinetis,

Cocn un punzong agire sul perno dells rugle conice postericre & -
larlo del perno forcella molleggio con moniati @ seguenti pezzii root:
Conicd, cuscinglo e plgnone cilindrice che si soparene a parle . -
ggio di detti perzi sul perno.



Allentare 1l cada oi bloccaggio e il bullone di fissag-
1o della pipg maenuorio &d estrarme 1| bullone, §1 dado

e la relabiva rondella [Fig, 473

shitare il manubrio dall*asta dallo sierzo o rovessiar
o navenli lacendole rimanere sospesn, mediante |
cavi di comando che v rimangong collegati, &l fanale

anleriore (g, 42

Evitare durante il rovesciamente di piegare | cavi o di
lar loro assumere curve di raggio iroppo stretlo.

Applicare alla calolla par stere regizire starzo la chia
v Dis. ADM82 ed alla ghiera di regisiro la chiave
Lis ADAFD jvedi hig. 42) & agire su di esse per svitare

A ghiera e la calole, raccogliends poi le sfere del

CUSCINENS superiare sterzo

Fig

SMONTAGGIO STERZO E SOSPENSIONE ANTERIORE

42 - Smontaggio ghiere cuscinetlo superiore slerzo

Chidve da mm 14

Chiawve Dig

Chaawe Dis

L |

ad&]7
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Esfratern:

L1

F..

3 - Smontaggio forceiia amtaricrs

Far un semplice controlle dells stato d'asua del cu
sonell oello sterzo, delle slere & dallg calolie, & suf-
ficiente slilare leggermenie dal basso il complesso
della ructg arlerigre ¢ gello sterzo. Quando perd per

i mparaziani all'asla ad alla fgrcella =i

rende necassannc T slilemenic dello sierzo,

biscgna staccare dalla levae di comands ceppi ifreng

anisriGre cavg di comands. Susstullimo s svincala
dalle leve aliertards il pemo i Bleccacgio e slilan-

Joio poi dal dado di regaolgzione (vedi fig. 43) & quindi

cdn for prelicall nel braccio destra della rorcells

Lovendo nmudvara o sostiiuire le calarte deila slerzo

rmasle nel 1elan opsrare ne! sequentse modo:

Applicare [Pestrattore Dig, 3¥%82 iaflgngo il setiore
olic de estrerre ed EI;-Z‘FI:D

sulla vite di pressrons bloccare |3 sialfa conira tugC

dallo sterzo. Ruotare guind 1a lave o estrations fino
2l compaele shlamanlo d=lls ¢ la flig 24



Sode delle sfere dal cuscinetle registro sterzo.

Preporare I'stirezro d'estrazicne s, 40804 con le im-
pugnature & fonda corse; infilare l'estralore ad espan-
slone nal oo della calotla g seae dells slere a agire
sulbe leve dolfimpugnalura infericre per esiramme, me-
thonte rolazione, la cafotla (g £5)
Lo smontaggie delle molle della sospansione anteriore
avvienz nel modo seguenie:

togliere | capouco in gomma dagli astucci guida-
molle, estrarre i copiglie e svilare @ dadi post sui ti-
ronli, togliere le due bussole ai guida dal tirante & le
molle della saspensione anteriore,

1ngliera le copiglic @ svitare | dadi dei oami dela
biclla oscillante, estrarre guest uliimi daila loro sods
nella torcella e staccare bizlle, tiranti & conlromeile
cfalle lorcella stessa
4 possono casi evenlualmente sostituire molle ¢ bus-
sole di guida usurate
Lualora la riparazione interessi biella oscillante o ti-
rante, separare 1'una dall'ailre madiante shlamenio dol
pormo di collagamenio

Ak e LA

5":“

Qriasaan
SR PR

-

W

Fig 45

= ——  —————

Fig, 44

=

Dis. 39882

slfallom ad gt
]

Lz 40804

Chigwa & |ubo

mr
Finza dnewarsile

Caccipwile
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LIMITI DI USURA



Smontatl 1 vari argani del motora s| deve procedere, prima di effeltuarne |l rimontaggio, ad un accurale contralle dl lutle le
parti che compongena il motore slassa.

Come precedenlemente reccomandalo allinizio del capiico sulig # SMONigggic s & racestana, per pater nlevare le gnomalie
oo codifeln den wan pezzi, che Quesli s1ang 513l accuratamente |avati n pelralivc o benzina.

Llire al controllo dimensionale, eseguito sulla scorta delle tapelle ¢ne seguono, l'operalsre deve oroceders ad una age-
guala veriica gellc sia'o di Lsure o meglic arcore dell'eccessivo logoramenta operalos su una o pil part decl: craani del
moiare,

Si patrarne casi rilevare gilett dovuli ad ura insdeguata lubriicaziore © manulenzions, ad UR Usa non appropriato del metar-
scooler da parte dellutente o semplicemente dovul &l normale ceperiments ceusgio dal’impiego durants un lungo  periodo
di tempo.

Melle lavolz sequenti sono raccolli i dati che si rilerisceno @i vari accoppiament) dei prircipali elementi che coshilwscona il
maliie, questi valorl & bene che non siano mal serpassati =d | pezz: che &l conirclic precertassero un gioco di accoppia
mentc MegQIcre dovranno percis essers senz'aliro rimplazzath.

Do Limili di usura « riporiat sono quelli relativi & pezzi pid imporanti; per guells di minere imporienza degderd 0 tecnico in
base allz normale pratica dofficina.




TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA
PER CILINDRO E PISTONE

L1
_—
| i | FISTOMNE GIOCO DI MONTAGGIO
: - Dimensigni g HEEE Limie
(perazigne tilindro = Dimensione g Dimensione di
g 5 =
al = ‘B usira
[l ) o O
Fuso Stempato Fusa Stompoio
. A b -0 0 moa. D178 . LLAE
o & 2 -, : T
E’I A SO 2185 182 min. 0740 min 180
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INTERFERENZE DI MONTAGGIO E LIMITI
DI USURA TRA PISTONE E SPINOTTO
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GIOCO ASSIALE DI MONTAGGIO E LIMITI

DI USURA DEGLI
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA
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TOLLERANIE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA
FRA SPINOTTO E OCCHIO BIELLA
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA
FRA TESTA BIELLA E BOTTONE MANOVELLA
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TOLLERANZE DI MONTAGGIO E LIMITI DI USURA
FRA ALBERO MOTORE E BIELLA
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RIMONTAGGIO



Come gid raccomendato alinzio del capito'a = SMORlaggic », 2 racessanic o lavare accuratamante ognl pexzo prima di effet-
tuare il rimontaggic per Il quale si devono impiegare gil atirezzi spacitic! indicati di volta in velia.

S raccomanda pure 13 lubrihcazions con olio o qréssc o utle le parti del motore 2 dells sospension alla scopa di [aoihtarne
il rimeniaggio

Sosliuire le rondella di sicurezra e le copiglie che si sono guastate durante lo smontaggic, controllare | singoli perzi cor-
frentende € dimension: di guelli gi maggior mooianze ool valori delle tabalie riportate nel capitolo « Limiti di usura », con-
trollare le condizioni di usura der cuscinetti e delle guariizions rormali 0 © lg2Auta 20 everluaments soshluirls

M2l compilazione o queste « Norme di Rimonlaggic » si 5000 prese in esame solo ouells cperazioni che richiedona Impisgo
o particolant accorgimenti o alirezzic per e rimanenti eperazion il 1egnice procedera secendo @ comune pralca d'officing




NORME

Celermingie condizioni CiMpego s pud sentice un breve
scampanellie del pistone nel furzionamenic 2 fredda da! mo-
‘=te Tale rumore non ha alcuna tonseguenta per i buon
=mooriemante gel melere. |0 slcuni casi si ha gueste incan-
-ements acuslico 4 moiore caldo & allara pue diovare au
merigre di 05 mm il getto del carouratars
w2 cambio del segmenti cccorre curare che le ounte o
ITInG contro le sping o posiZionementc delle cave del i

VARIE

slone Inoltre occone acabars le esiremita dei segmeanti per
dvers il giofo prescritta con pistone montate nella canng
twedr fig, 4%)

In scoasione di ogni ispezions dells macching contrallare che
le spine sulle estremitd dei tiranti comando freng posteriore
slano narmalmente posizionate & non presenting rlaccature
di assiderione. In caso di deformarions o forte assidazions

& necessario soslilvire la spina

NORME PER LA SOSTITUZIONE DEI CUSCINETTI A SFERE

=2 sostituzione dei cuscinetti a sfere inserill nel carlar mo.
tore cccerlarsi che le sed iang perfetiamenie pulite, senza
TICEERIvEe grippaturae o 3enza SEg0 o orotazions degli eneif
ziefm dei cuscinetti nel precadente funzicraments. Curare
che i cuseinetti sfano ferzati nelle |lorg sedi esdttamente |n
piano, evitando ocgni minims infraversamenta In quesla cpe-
nane Gocotre massima pulizia per evitare che limatura o
allre impurit3 possane penetrare nel cuscinetlo. & Huons ner-
—2 tontrallare dopo ogni mentaggio e libera scorrevalerzs

gdell’'arslio di carss inlemo. Altenzioneg perd che s pug os-
gere faciiments ingannatl circa | due cuscinetli di supperic
del'albero molore leie cambic, i cui anelli di COTEa mterni
possona non rsuliare scorrevoli; ma Cio pud dipendera dal
fatle che frz | due cuscinetti & sanalg | distanyiale che co-
strelio 2 girere sahidalmente con | due anelli, Irova un cerlo
altrito contro il laobro della guarniziore di gomma di {enuia

Fosta fra i odue cuscinett
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NORME PER IL MONTAGGIO

ccofre fare allenzions che na rmontaggio le due guarni-
zlani di tanuta in gomma sull'slpere a gomile siang esata-
mente pazzicnaie, nel senso che il labbro per entramoe & &
fwolto verso 'a camera della biella, percha alirimenti e Gudr-
nizionl non possono fare tenute. Evilare nel montagglo di ro-
vinare 1l |abbro delle guarnizienl, ponenda sull'gstremils dei-
Falbero lalo velano magnete ‘apposita proterione & forma
i ditale. Una eatliva tenula delle guarnizion| porta 2 perdite

DELLE GUARNIZIONI DI TENUTA

di miscela na! catter iato cambio o nel volaro magrnete. Nel
RPIAMO casc 5 hennc arormali fumi e FChiume nel carier lajo
tambie {ispezionere con melore 0 Mmoo alireverso 1l lappo
di caricamentc o), nel seconda Caso la miscels 5 accenda
per lo scintilho delie puntine del martzll2lio & 1a celolia o
Frolezione del valenc magrele viene Bspulsa, In antramb; |
casl Tl orileva cattivo rendimenls del molore e a volle snche
giffizolld Al avviaments

RIMONTAGGIO E REGOLAZIONE INGRANAGGIO CONICO
FRIZIONE

Mel rimontaggic dell'ingranaggio dellz frizione Hempire di
grasso fluido la camera interna rc gamoo dallingranaggic
fra ‘e due bronzine, onde ewilare grippature nel orima fue-
rionamenig

Contrallare il grade i accoppiamenio e alberg Rrimaric

© Iz Busicle dellmoranzonio comga, guindi introdurre | dye
g

RpeIn nel carier motore apsrando per primc dsl laio tra-
Smussiong @ per il secondo dal 8o irizigne

Ma! cartar molore parre fanellg Sezger di speliamento par
I tuscinello deila Irizicne & ‘woi montare sul ggnone Conico
'8 ranaells di spessore, il cuscinetio & la flangia oi bloccag-
Qo {lig. 53]

|
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Fig. 33 -
falberc motare e d

Fissare cuestullima can e relatve ire vili e confrol-
are i gCo eventuale  sul diamelrc primitive delia
COpQiE Cconica

Qualora guasto accoppiamento non risullasse soddista-
cente rifare || rasamento della coppia sostituende |a
rendells di spessers con altra di dimensionl adatte;
Daccare nhine a fonde ie Ire witi 2 fissaggic deila
Hangia & cianlrinarie per rmoedirne ‘allentamenio

La regolazione della coppia conica centrale dal motore
@ di parlicolare importanza, par svera un funzionaments

-

sientiose del motore. £ oda tenere présente che non
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Schema eccoppiamanio ingranaggi conici del-
comanda friziona

51 pud cligngie Sempre und regoaions corretle agan-
do segli spesson 4 ragamanio di una sola ruota den-
tata, tenendo allra fissa; ma occarrs varigre @ oo
non oi entrambi ghorglaneggi fno ad awvere | ocon
complemeantari perieilements a tile (coame rappresan-
2w nel particolare ingrandilc della fig. 53 &d un g oco
sui franch dei denl compresi ra 017 & 014 mm
Allorché per ung gualsiasi ragiors si rendesss neres
garia la sosliluniers di un ingranaggia conico s dave
S08tilire "INlerc gruppo Conico, oS¢ @vitare rumore-
s5ilad o caltive funzionamenlo,

IMAarreola

Finza g

Allemirag

Semger inle:m

M
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RIMONTAGGIO TAMBURO E CAMPANA SCANALATA FRIZIONE

aulle scanalature del pignone conico innestare ia cam-
pang della friziona, blaccarla con fa rondella ¢ sicu-
rerza (che va poi rivollale) & con il dado

Fer eseguire il s2rraggio del dada inzerire sul bBoltons
di manavellg, infilendcio nel cartar motore dal (ato wo-
lano, I'gltreizo L0743 per fermo asse a gomita
Ricantrallare il gioce della coppia conica e ia sua scor-

ravolerra.

lzerie nelle tacca delalbern primaria 12 chiavens a
disco & montarvi i lamburg scanglato della frizione;
goplicare 1o chisve di fermo del tembura (Dis IF137],
impegnarde |B sue due leve nelle seanslalure dellp
campana frizione, mantare g rondalls of zicurezrz ec
il dedc per il bloccaggio del lamouro scenalsta su
‘slbero primario; serrare 3 fondo quesl'ultimo con
chiave dis. 37337 e rivoltare le linguette della rondella
di sicurezza,

RIMONTAGGIO BIELLA E PISTONE

Prima di rimonlare || sottogruppe verlficare il gioca di

2ccoppiameanle ira spinotte ed ccchio biella & PFinter-

ferenza fra pistone g spinolto.

Riccaldare in scgua & cirga 9 il pistons. ailo Lalaiwle)

di facilifere I'imbocco dello spinatin; parre piztone e

Ciglla me'P'apoosiia alirezzo @ inserire con 2350 o iE -
notle. Montare per wllimo 1 due anelli Seeger di rite-
ara spinatic.

Accerigral che gli anelli elastic: di fermo tipo Seeger
dello spineito sieng ssallamenle &pplicati e che nan

possanc muoversi dalle gole praticate sul pigione.




RIMONTAGGIO ALBERO MOTORE E MAGNETE VOLANO

averla

raroruotare la semi-spalle lato cambin fing ae

con il Bzitons o manoveila rivalin in alto; infilare su
guest'ullime 1& rondella ritegre aghi biella; montare
guindi il sotlegreppn higla-pisione introducendoln dal-
‘allc dal sarter

Lon epposile appareconia sl monlano gli aghi di bislla,
ool 2 omontano un'alire roncella per aghi e la sami

soalla latg volana fwvadi hia 54

SQuest’uilima vieng montata cperando saconde I'ordine
seguenta introdurre 'albera dalla semi-spalla ngl foro

dell’atirezzo Dis. 20743, wllare ‘atirezzo cosi propa-

rato nella sede del carier molore i moads che lanio

perno di centreggic disposto sull'atlreizo, che il not-
lone di manovalia =i infilire rispettivamenie nel faro
renificato poslo nella parle contrappesalz della spalla
laie cambic & rella sede del botiene di manowalla

59

L

(iig
Cuwando futto Falirezzo & sistemalto nel carter serrare
g8 «ile o |.'.'|Dl:!.'.Eg;|iEI delfaloero mancvella infroducen-
do l'apposita chigve a lubo gquadra Dis. 37558 dall*alto

del carter moiore.

- AcCoppramantd serv-spalle albero motore
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i serraggio della vite per il fissaggio della spalla lalo
volano magnete sul botlone di manovella deve sssere
attemamenle eseguile, in guania i maleriale nan deve
essEre slirato (controllare dopo serraggio che fa zona
CIrcoiare soHo 18 1ests gusdra non sia stata detormalal
e d'alira parle il bloccaggo deve essere tale da im-
Fedire quaisiasi mavimento della spalla durante il fun-
rignamento

Dopo ogni rimontaggic accaertarsi che la hlella abbia
il gioco laterale prescritte daila Tabella fig. 523, in
guanto un gicco inferiore pud portare a ditetti di i
tirilicezione dei rullini dells lesta o1 biellz ed un ec.

CBzg0 i ginco & rumad anarmali,

Montare Ie perte fisse del volana magnele, che ha gia
nsernt nella cua oase | cuscinell & la guernizione di
lenuta; per esegdire guesla aperazione nhlara sull’a
bero a gomito, prima di presentarv: il gruppo, Ja spe-
cigle busscla di pratezione. Dis. 38975

Parre fra carlar motore & base del volano lanello o
ienuta, mantare il gruppe assicursndosi del suo Cer-
tetlo centraggio ef infing bloccarls con la sei vitl di
fissaggin,

La perle rolanle osl volano magnete viene poi calet-
1213 sulla perte conice dall'alberc motore & cui o=
slala in precedsnze monlala la chiavelia di trascine
mento, il suo bloccaggio s atliene altraversa la ron.

cella elastica ed il cado di hssaggio

RACCOMANDAZIONI

Non & possibile la sostituzione di una spalla — lato
volano magnete o lato cambio — prelevata da un alire
slbera a gomito in quanto lg reltifica dei due semi-
albiern vieng esequita sull'slbere camplelo & nos su
perzi slaccal, alo SCOPD di garantirng il perletto ali-
neamanto,

Il mancatn ailineamenta dei cdue semi-alberi provoca
Sovratoancni sui quattra cuscingtli a sfere di suppona
delfaloera & gomilo e porta a rollure & celeriora-

menio delle s'are, delle gabbie & delle piste,




duranle || montaggic va posla Darticolare cura nel po-
siionamenio e nel serraggio dellz spalla late wolanc
Tagnele. 3& non s dispone delle speciale alfrazzo di
centramento Dis. 40743, si puo semplicementa usare
nomandring da intrcdurre nei dee fon di allineamenta
srautali nelle spalle. Occorra che il diametrs del man-
inno sia accuralamente retbhicale in mode che | qicco
a mandring & fori dells spella non cia sUperiare a
i 0,01,

Jopo aver bloccate 13 vile gel marzeta =lastico delia
snalla lato volano magnete ed estratto il mangring, &
oppartuno contrellare I'allineamento dell'albern maotore,
facendo girare I'albere sul due cuscinett] late camhblo
¢ verificando can micrometra 13 concentricita del giro
delle portate per cuscinetts del saml-albers ljhers
fatn wolanc magnete) moMNaggio i deva ritenars
suflicientemente preciso se nel gire 'escursions del
Finaice del micromelro non & supericre a mm. 2.7 Per
maggior comoditd =i consiglia di adonarsre wn Tup-
FCrC par micromelro, che conzenta di fissario a mezze
di due vt al carter matere stessa, in corrispongenza

dellattacco per flangia volano magnais,

Assicurarsi che I dado per il fissaggio d=!l'albers mo-
lare sia ben bioccalo sulla sua rondelia elastica e, gi-
rercs & mano il woelans, controllare che non abkia gl
cur o slrizciamente interns. Conlrofiare Svetlualmenle
medianle micromel'a o anche @ vista med ants punta
di trusching, che il pigre i rolazione del volang non
g3l dedla sua posizions media pio di C1 mm. mizu-
rarde sul dismeire mgggiore. Nel caso che il volano

giri tuorl pianc pid df quanto sopra delito, occarre;

— smanlare il volamo & conliollare che il canc del-
"alozro matore non presenti ammaccature o delarma.

LiQny;

— conlrollare che il cone fammina del marsetio del
“olano sia perletlaments pulits = che in COrrispon-
denza del 1agtio di chiavetla nen s sboisng deforma

Iiani o bave;

—— montare | volano sul mandrine con asiremitd co-
nica e fare girare su conkropunta, corrollanda il oiano
dirotaziore. Se permane il difello si deve ritenere
the n zaguitc sd urto si & delarmato il piano del vo-

‘ane ed in 13l caso occorre soslituire il volano stesso
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RIMONTAGGIO CILINDRO E TESTINA

Dopo aver completato il merlaggio del wolano =i fa
ruclarg Malbero motore in maniera che il pislone sia
in alte fuort dal carter molera al limite supericre della
U8 COrsa

Ziinhta sui grigionier 12 guarnizicne di tenula, {acende
allenzione & non detariorana, & se 7| pislone ne fosse

spranvisto wi g monlenc | zegmenti

5ifa oi nuovo ruotare 'albero matore portandolo versc
I Dassd 8 5 menme § cilindre molore. Per assicurars!
che | segmantl siano stati ben moalali, si 1a ruotare il
malere di qualche giro: se non s riscontrang ditett
di montaggio o di funzionamenia si orocede al man-
t2a&o dells 1esta del cilindre ad 2l suo bloccaggio
Ton | guatiro dadi da avedsre sui prigionien del canter
molcre.

RACCOMANDAZIONI

Mancando la guarnizlone fra hasta e cillndro, si racco-
manda di controliare semare che il piano d'sppoggio
della lesta non presenti rigeture 0 ammaccature, lali
de potar impedire |& tenula; prima di rimontare elimi-
nare e delormazicni con reschiettatura. Dooo ogre
operaziona o ritacco, cortrellare la planeritd su pie-
neito di riscontro (piccolo plateac in ghisa) & blew,
Il fiszeggic della @512 sul cilindro & olisnuic medianls
4 uranii. Dccorre lare molla attenzione nal serraggic
dei dadi per non provecams lo stiramento delia files-

latura. Usare chigwi il Cul bracecio abbis ung lunghezza

Aun supeniors & cmo 15 Daltra parie il serreggic deve
Qaranlire lg terula dells tests sul alindre e percic
bloccare =olo a4 matore caido.

Caontrollare la parfetta aderenza della testa sul cllindro
cduranta | primi 2000 Km. d'uso mediante g veritica dei
Duioni di serraggic per campenzare 'eventuale allen
tamento.

ta liettature delle candela & ricavels sullz lega ieg-
Qer3 del aielo della tezie dal cilindrg, La candels dave
eIsEre imboccala @ mana, per evitere cattivi montagg

& detzrioramente della flelalura




RIMONTAGGIO GRUPPO TRASMISSIONE - SOSPENSIONE POSTERIORE

Sul coperchio per lacals SUERGIIG rucis costancre

S nmoriano ialbarg frasmissione ruola pusteriore, il

o

CUscinito @ g guaminons di lenuta operandn came

— COn apposiio carcllo ai monlaggio s/ ‘orza il cu

BNEND sulifalkero Irasmissions, quindi MERIEConD

quesh que pezr nel Coparoma, farzanda il cuscineits

nel ceperchic siesso con una Presse a mano o Con un

-

punronge o sdatie dimensioni (fig. 381 50 lalo attacco
ruala dellalbers ¢i rasmissione s pone 3 oussoia o

=1 a

arelezions o 5 omaonla s gquarnizione o tanutar s io-

9 a4 - Monlaggic oermno rueola e cuscineito nel ro-

dhe ool bussola e 5omontla la flangie blaccandals
con guatlro doo, hroppostt & guali s inseriscano e
roncelte Grower & (o rondelle piane, Sullalire lalo dal
coperchio forcella (lig. 57) gi mentaro | SEqUEnt perin
- il distanziale, la chiavetla a disco, la corona den
mata, il cuscinslta (cha we (orrate con apposila ca-
nolio} ed inlno o dado e 1a copiglia

Ieperatamanle, onma dioinseritli nel MONaQGio J9ens-
refle del greons in oggels, s moenlano | pema cen-
lrale aello snodo e i QrupDa ded Digrons conico con
cuilore

fﬁ.
t

Rilzaitamanto della rndelia di sicurezza sul-
alberag untg posterane

Canolio poer moriagoeo

BLSS00a e menlericans

OET TN Quang-

Chiegwe & pihc A 1

1001y 1
Marsalla

icaipello

T



Punrang monlaggis

SCimelh

Croawn 2 s da

=T

Cacciyvile

Chigva a fubo da

T
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Marruola gomma

G
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Pemo per foicella snoda posteriore. — Irlilase 1ra i
pignane cilindrica per ruola posteriore ¢ la tuota oo
nica peslediore il cusciretta g slere; inlrodurre nel larg
miernc degli ingranaggi il permo e boccare 0l come

plesso avvilandovl 'appositn daceo,

Fig. 58 - Accoppisments carter frasmissione e foresllg
supparnia ruoia posleriore,

Pignone conlco condutlere. — Insericre sul pignone co-
rico i cuscinelta g slere, if distanziale & lg quamizicne
di lenuiz; applicare poi "alira rondells o batlwta par

e rondelle elasticke & le ronoells =lasliche stesoo.

LQueste operazioni si essguono Con un punzone
adalte dimensioni e sempre col medasima ounzone si
inserisce 'alire cuscingllo a slere Questa cuscinelio
vi lorrala fino a lar batlie cenlro il diztanriale inse-
fter sul pignone @ por debitamente blorczlo can g
ronciella di sicurezze ed il dado.

51 procela ore all'accoppiamento del carler trasmis-
sione ¢ della forcella supporto ruota posterlare {1ig. 58
pracedendo nel seguenie ording:

Sub caraer lrasmissione impostare le due rondelle di
ipessnre per forcella e presemtandovi la lorcella sun-
Forlo ruola posteriors, conirollame Meventuale gioco
assiale che si polra eliminare cambianda |e rondella
con altre di diverso spessore. Sffctivale il contrallo

sl inizia il monlaggio defiritve applicande sul carter




trasmissiong gli anell di quamizione & le randelle d
resamenta scelle con (3 suddetie prava, serare anelli
@ rondelle con lspposito atrezza ed inlilare la for-
cella supporic [ giunti Al limite di corsa permesse dal-
Patirezzo shlare guesto e complelare Foperazione bat-
lendo con mazzucla di gomma la parle posterione della
forcella ca monlare

Mel caso di wvsura degh ana'i o brorzo & apporiung
la sosiflurione dall'imere suppedto forcella, in quanto
la soslituzione degli anelli nen & sseguitile senza par-
licolari attrezzature

Dualora se ne disponga, apolicars sull’apposita atire:-
tatura oi menlaggio (i 59) i complesso montato in
prececenza ed anlilaryi nelia sede dello snodo posle.
flore, previa ingrassatura, il gruppo del permo centrale
molleggic

Orientare guest'ultima rispelio al carler combinando
la posizione del grenc di rilerimenta con (3 scanalalura

dal carter slesso

Mantare il dislanziale sul parno facendene corrispon-
dare la tacche frontali con quelle del distanziale; ap-
plicare poi nellinterno del permno |z rondella elastica,
il cistanziale per defta e la gheera ritegno cuscinatto,
‘8 Ui quetire linguetle dovranna impegnars: nelle 1ac-

che del pamo del disianziale.

Fig. 3% - Aftrezzo girevole Dis. 38371 per maniaggio
Gruppa Irasmissione posierions

ATfEIzaba d'anpoggic

s 3B271

Kazrgcla di cucia

7%
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Applicare attrezzo Dis 39928 o pressare la ghiera
suddetta (& con esse | distanziale e gli el g,
mantare la randella di aggiuslaggia, sceglisndoneg una
oi spessare adatlo, ed infine fissare con dnalla Seeger
e wogliere Mattrezro. Infilare ol gruppo del pignong co-
rico (lig. &0) nalla sede del carler trasmissions usando
I punfone g4 impisgela per i sun montagoia sepa-

rato. Duranie cuesta operarione curdare Mingranamento

Fig. &0 - Mantaggio del pignone conico nel camplesso
carier lrasmissions-sospensions posieriore.

dei denli cel pigrono con quelli delia ruota conica
kEegalare o ragamento della copoig conica posterions
varignde e pasizioni gi enlramibi gli ingranaggi fino oo
averneg | conl complememtan complelamentz ¢ o ed
un giace sui fianchi cei denti compreso fra 012 e
0,14 mm Per eseguire guasto regolaions operarg o
sul dade di bloccaggio del cuscinelle del pamo tor-
cella snodo posteriorg o sul punzong che & 5Ervito
ad inserire il gruppo del pignone canico

Qtleruta la regolaziane kleccare ol controdada, Bloc
care il gruppo del pignone conice nelld sua sede me-
dianle 'apoosile anslio Seeger; frapporre ra questo
e il gruppo stesso una rondella di rasamento avanla
spestole lale da assicurars o perletto lissaggia,
Sempre sul carter trasmissions 5 ha la bussols porta-

rullemi per Mingranagoia olle sul prmana b suc mon-

laggio pua essere alfeliualo sia madianie la pressa’

tia mediante un punione di dimensioni acalle,

Mai rimonlare 1a bussola porla rolline nel carter ra-
smissione odcoarme in parlicolare evitare linlraversa-
mento ancha minimo. Ouesto dileto, che porta ad un
cattivao compoddlameanta della orenging nell’ingranaggig,
oud essere ung delle cause di disinnesioc dells fersa
Marc:a

S5 pennellane quind con s Ermenc « le due lacce della
forcella e vi s applicano l& quarmizioni od | coperchi




della force'ls bloccandsle con 7 dadi & con Je relativa
rondealle plane e soaccale,

Al rimontans i cepoi lrena e s infila sul perme delia
camma comandc cepni freno 12 leva di comande dei
madesimi che va pai hssala medianie I"applicazione

delfanslln Sooger

Riempire di grasso, seconde |g indicazion delle  sche.
ma o fubrificazione «, ia forcella supporto ruola paste-
riore conlrollandones il livello (due terzi circa della ca-
Eacitd tolaie).

Per il riempimenlo, data la consistenza del grasse, &

consigliabile usare un ingrassatore a pressione.

RIMONTAGGIO CAMBIO E UNIONE COMPLESSO TRASMISSIONE
SOSPENSIONE POSTERIORE AL CARTER MOTORE

Eseguita il montaggio del complesso (Trasmissione-so.
ipensione potleriore) si procede al sug accoppiamen-
lo, previo inserimanio degli ingranagai del cambio, <o
carler motore operando nel modo seguenls  (ved
ligg. &7y

Infllare sull'inneslo scanalate dell’albero primario in-
granaggic I sul arimario; metlers sull‘albers secon-
dario Fingranaggio 2* sul secondario & lingranaggio
folle syl secondarie (controilare Paccoppiamenta ira
bussola e albhero); successivamente, cursndo fesatio
Ingranamento di guasti wllimi con gli Ingranaggi dell'al-
bexro primario, monlare 'albero secondaric entro 1al-

IGgoiameanlc del cuscinelio,

3oingonsce pol nella scanslalura dei dua NG Anaggi
£ sl secondario e U sul primaria) la lercella co-
mardo comDio mantre nel foro di essa viene Infiato
Falbering poria-farcells che va poi forzale nefla sus
sede del carter matore previo inserimentc della ron.
della g/ aggiustaggia,

Esequile quesie operazioni spalmare con o Ermetic » la
superficie del carter motore (lato trasmizsione) e si-
siemdrvi la guarniziong

Preparare ['ingranaggio folle sul primaria metengovi,
medianie grasso, un giro di 24 rullini. Prendere quindi

It complesso trosmissicne-sospensione postericre ed

ar
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inneslare Palbering di lorsiona acllinnesto del pignane
conico posiaricre

Innzstare pure ’ir'ut_;l&l‘ac;lt_iic: icllz sul primano prepa
r2lo in precedensa @ unirg | cue carter operanda sula
pnarle posteriare dol carter leagmissicne can dai lag-
geri colpl di mazzucla di cucic menlre CONMEMECTanGEa:
mente 5 le ruclare i lemburo scenalalo delle friziane
per lacilitare Uinneslo delllingreragaio sulla scanalalura
dellalberc primario

Hlorccare prowvvisgriamanle | due catter monianda la

sping o rifenimenlo con e relative rondelle e ool dada,

i cue tor gualungue delle parls superiare del carter
avwilare dug viti e relative rondealle, quinal Dlaocoare
Eseguita quesia aperazione cantrollare il funzionamenio
del cambio focesnds ruolare oF lamodre scanalale della
Irizicne & wvarigndo lg posizione del camoac mediantia
spastamanl olttenuli cperanda sul sellors cnenlalo Ga
porre  proveisonamente  sull'albero o comando &l
I'eatemma del carlsr rasmissione

Man nscantrando alcun difeno di montaggis

Dignamenlo completare i@ montaggic avvitonas 1@ rima

Fig. &1 - Accopplamanta comolessa Tasmigsione-Ecspensions posteniors i corter molore,



RIMONTAGGIO FRIZIONE

Allorché g smonta | frizicne & bene osservere se i
dischi in lamiers presentano fraccie di lofe slrena-
mente o i riscaldamento, £ queslo o sintemo di sli-
tamanio della Irizione ed in lal caso occone provee-
dere alla sostituzione dai dischi Sosliluire pLre even.

tualmenle e sei malle,

Mella campang friziane vengano iniredelti alternativa-

mente i dischi condotli @ | dischi conduttari

Separstamente si preparans monlali |oseguent peizi
== la calolta porta-slere nella gquals si infroducono me-
diante grasso le sfere e i nrante comanda fnzone
— I disce portamalle n cui si nlilang | osei scadelling
it e malle relatye

La caloto porta-slers cosi grepdrala sioinlila nel foro
dal disco comando Irizione, por tullg guesic TR
unile: al disce panta-moile v@ monlate nella campana

frizions

Il montaggic wiens esecuito pressando o dischi me-
diante I'alirezzo speciae (Dis. 21314y di montaggio ler
male al carter da due vil aveitéte in due 1o lilenab

cualinoue del canar, 1am fHidions,

Serfalo a sullicienza Pallrezze contra | disco porta-
malla fino a comprimere le molla in ecen nserile, si
lorza nell‘apposita scanalatura delia campansg "anello
glastico di rilegno del disco: quande si & ben slcuri
del perfetioc montaggie di questultime si procede al-

I'aspertazione dell’atirezzo.

spalmare un leggera strale di o Eemetic » ed impostare
sul carter la guamnizione, monlare pai il coperchico fa-
cendo allenzione cha {a parle quadra del perno del
lirante uscenie dalio scodelline porta-matle sia sivolio
i allo o che @ssc entn esatlaments nela leva di co-
manda gia meniata con gl altri parlicolari del coper-

Mo frizione

serrare il coperchia Nizione al carler matore monisncg

le elta vili 4 cava esaganale o e relative rondeails

Sul trante il la bussola con 1esta slerica (la lesia
verso 'esremitd del lirente) e lo si avvila con dadn e
tanlro-dade regisirando durante "oparazione questi ul-
Hmiin moco che il liranie anbia un gioco assiale di

Zirca mm 0.4

COEE]
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Lhigve  esag ot
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RIMONTAGGIO GRUPPO AVYIAMENTO

Il rimoniaggio del gruppa avvismsnto nan presenta
parlicolari difficcé.

La moila viene coricata usando 'apposite chiave [Dig
¢(79%) con circa ire giri e pai spinala al manicollo d'ar-
resio o guide.

Per | suo montaggio al carler rapporre uan Purmens
sufliciente di guarnizioni per ocitenare |l résamento del
pignone conico d'avviamanto con Vingranagagn coman-
do irizione. La scalola & (584 con le duc viti ed il
decde posta neila parte inferiore della scaloia

MESSA IN FASE ACCENSIONE

Moniare ayvilandalo nel foro della candela |'epparec-
chio graduato con asia mobile per il rilieve del movi-
menle del pistone e sistemare a lelo della Carcasse
del valano 1l settore graduale per lindicazione dells
rolazione del volang stesso. (Questullima slrumenta 5
avvita al carter al posto del paraflango posteriara),
Fare rotare org il wolano portanda il pistons verso
'alle, si vedra I'esta mobile dell'spparecchio gradualo
compiers un‘escurgions con moto pendalars 0l cui
ounto messimo delinisce il punto morta supericre

Per maggiore slicureiza scegliera prima del punto
marte superiere un punio che si riferisca @ wna cerla
graduazione dell'apparecchio ¢ gquando l'asta si trova
a coincidara con tale punto segnare sulla calolta dal
yolano una linea; conlinuare poi la rotazione del vo-
lang ling che 'asta mobile nella corsa in sensc con-
fraria ricoincide con la graduazions che & ‘sarvila per
il fracciamonio della linga & tracdiarmes una seconda,

leggere rilerendosi @l goniomelro apnlican alla car-
cessa del volana 'ampeerza dell'oscillezione dell’asta
B segqnarme la media madiante ung terds linsd

Tale linea carrisponde al punto morto superiore.
Applicare ara al cilindro & al contatto del volano | mor
seiti dellapparecchic di prova <on spia luminess =
fudlare nel senso contrario alls relazione ael maolore
il valang magneta

La smia dell’apperecchio d prove dovieboe accendersi
24" prima del punlc Morlo SUperiare; 58 cid non av-
vanisse operare lo spostamentio della piasiring di sup-
porte dei comalli o registrames Maperture

Scgnare quingi sulla calalla, sulla carcasse del volano
& sul carter molore Ire buhnature di rilerimenla cormr-
spondenti al punio morto superiore (Operazione da
eseguire solo in casc di sostituzione dei suddelli por-
Licolariy



RACCOMANDAZIONI

Per la messa in 1ase dell'accensione si varia la pasi-
zlone angolare del supporle degli indetti. Dopo aver
smonlale i valana si sllenlana le tre wit di fissaggio
del supporio porta bohine, si regola la posiziens an.
polare 2 =i blaccana di nuowvo dcurgtamente le tro
vili. Occorre evitare qualsiasi celpe od urle degli uten-
ulll contro |e espansion] polarl delle bobine, in quanto
anche una minima ammaccatwa o delormaziors ale10f |
le espansion’ polan a strisciare canire il valang, dato
[l minime itiraferre esislents

E possioile g sostiuzione per ricambio delle due bao.
blne ma sccorre porre molla atlerzione nal fissagoo
della nuova bobing par olenere una perfetla concen-
Iicila delle espansioni polan Per piccole BeoEntncit,

nell'ordine d poch dechmi oo millimetra, or ma dal blo--

“aggio finale, si pud eseguire wna carezicne di asse.
slamente medianle cofp con marruola o Cugia

N supporiz del marlellelta pud essere varialg nella
iWa posizicne allertando lz vite di ferma e agendc
Sullg seconda piccola wile che ha il gambo & forma
gccenlrica. Questa regolazione poria ad una varigzione
della 1ase di accensione, in quanlc si allcntang a 5
avwicina il marlellelo glla camme del velano e gLindi
stnlarda o 3 anliciga l'apertura dal circung orimario
Qocorre ullavie avvertitg che cuesta regoiazicne o
fase deve sssare Esequila sollenic quando si ha gn
SCCEssve rilaida, con Lonzequante insulhiciente aper-
wra delle puntine di cantatic, causalo da usurs o mar
lelletlc. Questa regolazions non deve essere quindi
mai eseguita su motore nuove in quanto si verrebha

a diminuire I'efficienza del volano magnela.
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RIMONTAGGIO SCATOLA E REGOLAZIONE COMANDO CAMBIO

$e il comando trasmitlante posto sul manwbrio non &
statc smontato controltame || funzfonamento prima di
rimontare la scalola rlcevente: accertarsi che lindica-
ware delle marce pasie sulla manooaola sinistra del ma-
nubric compia tulla fa corsg senga nceppamenti, che
il sug funzionamento sia doce, che il cavo Teletek
scorra neila guaing in mado (egolare & che a mano-
pola ron abbia giochi eccessivi in senso longitudinale
& tragversale.

Disporre il comande Irasmittante in 17 velotita, Disparre
pJre a mang il cambio in 1* velocitd girando a londo
corsa in senso antiorario la leva comando lorcells cam-
hio che sparge dal carter motore (per eiequire gue-
sla operazione applicare provvisoriamanta il sellare
denlale e ruolarle impegnandelo con una leva formils
di due denlr da inserire nei dug fori pratcat nel
selinre).

Per consaentire imbocco degll ingranaggi glrare con-
temporancamente a mano la ruota posieriore.

Monigre sella scalela ricevente comando cambig (che

& gia complelata con la leva fiscontrg rulling e la vite
di fissaqaio di quesla) il raccordo per ceve comande,
il biceno per bloccaggio dadi ed il dado.

Infilare il cavo Telellex e ploccare la guaire della scd-
icla siringenda il dada, sppoggisndo provscriamente
nella scatole i selore cha servirg per conlrollare
maontaggic delle scetola ricevenis

Sulla leva comando cammio applcare il disienziale,
guirdi caletare il complesso della scalcla giz prepa-
rata il seltore comendo combic davra essere calet-
1alg sulla scanalatura della lava in modo che il ruling
della levetta di scatlo, imoerriata nella scalola noe-
vante, sia impegnale coentre il fianco del primo denla
a4 sinistra |_:|E-I setmnla SIesE0

I punle dl contatto del rulline dovra trovarsl a clrca
un terra del flance del dente a parlire dalla sommila.
Awvvilare il setore alla leva comaendo farcella cambic
medianie lg vite & le relalive rondelle. Fissare la sca-

tola con la wite & le randeile aevitando it nel foro

in corrisoondenya della fentone ad asold



Contrallere cne, portande i cambio nella posifiong o
¥ velocita ructando cioé i setlore a fondn rcorsa i
fenso orario, it ruilino delia fevetta si impegni rega-
larmante coniro I'ultime hance & destra del settore, In
posizione simmelrica alla precedente di 1" velocita.
Fer otenare cig eseguire eveniyasimante piccole rago-
larioni di caletlamento della scato'a ricevente, baten-
do con uns mazzuocia di cugio piccoli calpi sul con-

forma della scatoia.

Controllare || regalare inneslo o disinnesto di tuite Is
marce &, & lunzionamente oltenuto, bloccare 1a scatala
mantandovi altre due viti con relalive rondelle. Appli-
care i grani di pressions e regolarli con il relativo
dado.

Mantare la malla per levetta e regolame la iensione
mentanda il grano filettato con il conlrodadn e ope-
rando quindi su di esso

Riempire di grassa ed applicare il coperchio che do-

Vra essere bleccalo can le 4 witi,

RACCOMANDAIZIONI

Mell'evenlualith che si lamenli durezza nell'azlanare il
cambio, =& & cosa non dipendenie dal comando ira-
amittente sul manubrio, contrallare:

— la regolaziene dei grani di pressione, in modo cha
Il cove ingranale su! settore slior la parele dells sca-
lola;

— I'imboccalura del fore di guida dell'estremitad cavo,
lo quale non deve presentare bave o punti di forze-

menic. Rileccare eventualmeante con lima;

— I'esatlc posizionamento del seltore, il cui pianc o
ingranamenio con il cave deve coincidere con il piano
determinaio dagli assi del raccordo ngresso della sca-
lola riceverte & del faro di guida; in caso coriraria il
cavo g coslrelto ad una deformazions, indurende 1or-
lemante il comandao

Regolare |la pomizione del sellore medianle randelle

da porre ira il setlere stessc e i distanziale.

ar
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BLOCCAGGIO BULLONI

I montaggio del motore al telaio richiede particolare
cura nel serraggio dei bulloni di accoppiamento al
Carter e al Telaie. |l serraggic dei due Dulloni ante-
rigr awviene sulle gualtro bussole coniche spaccals.
Un correlino serragnioc dei dadi assicura 1l perietio
blaccaggio dei conm aloggiall nel Carter-hMotore

Se il serraggio & difetloso si provecano sui delti coni
gloachi che, a causa delle azioni dinamiche, vanno man
mano aumentande sino al punto di pregiudicare la

sirullura del telaio.

Prima di procedere al monlaggic, occorre acceriars
rhe ciascuna hussals, inlrodoiia nella propria sede Co-
nica del Carter-Matore, sporge dal piana d'alluminic
di almens mm, 05, cosi da garantire che il blocraggio
avvenga iremite la oussale coniche Se in seguita o
ripassature delle sed conichs psi afippalure o defor-
mazrani delle superhci non & possibile gvere la spor-
gen:a prescrilia delle buszole, accorie menters oLs-
sole speciali maggiorate nelia lungherze o pio semoli-
cemonie intemporre randelle di digmetsa non suoenore
al diametra maggicre dei cani.

BULLONE SUPERIORE ()

[ dadi devono essere slrelti a fondo.

Per il momaggio del bullene, dopo aver allinedlo i lari
COR sQIng Conica, operare nel modo Sequante:
atiadurre il bullene dal leic opposta alla (hiziong e J
mano avvilare || dado dalla garle della IniZione, men-
Ire con laggeri colpi di mazzucla lo s sponge gradus!
menla. Quesic sistema o moniaggio & NecsEssarno

FISSAGGIO MOTORE

Carter Malore

Falain

el Mg

Fig &7 - Accoppamento lelaic - carler molsrs.




perchs non @ passibile imbocca s 0 deds se 1 frabie
lletiela del bullone @iz sporge da telso

Dopo aver avvilalo | dado dallz perte della Irzione
thiudere I'altro dada call'asiremta opposta

ag per lintrodazione delle copiglie o arresto dei cad
sl vedesse one | ofort delle witi non coincidana con
tlagh di questi s raccomanda o stringerli ancora pue a
lendo par farll coircidare anzicns svlars, sia pure o
pochi gradi

b assolutamenle necessaric usare chigyi di lunghezza

noanmalizzana

BULLOME INFERIORE (]

Il dade deve essere stratto a fondo e quindi frenate

col conlrodade.

I Ballang & i dado pordana wn colletlo di allaggia-
menta per il cavalletlo aslza-ruoia.

Oueslo collatle & sufficienlementa alio per consentire
che esgo ruoli libere nel suc alleggiamenio,

51 raccomanda quindl di effetivare il bloccaggle a lon-

do pur consenlendo la rolazione del cavalietto,

RIMONTAGGIO SOSPENSIONE ANTERIORE E STERZO

Inserire sui tirent ie molle & cortromelie e inlilani ne-
ol astucci post nella parte antenore della 1arcelia
Introdurre delia parte supericre degh aslucti le ma'le
di sospensicne e le bussale d guda dei branti; com-
primere 2 molle medignle apposilo altresro =0 avvi-
lare sui tirenti | dadh coronal df bloccagaio; menia-e
e copiglie o sicureza riballandone e estremita e
chivdere gli astuco con gli appasit capoucoi ai QAT
Modiarle | porm zpoosgill colegare e iele oscillanh
alla tarcella, aveitare su ossi 0 dadi & fissare con |8
copiglie o sicuraira

Unire poi le Bielle oscilianti ar iranh mecianta |« pam
diocollegamente, apolicars ‘e rendalle ¢ 2 copglie
th sicurezza.

Imposlare gl oue osirenald dei ube delln siezo 1a

— e am .

ralola superiore del cuscinetlo inlediore dello slerrn
© '3 sede per Ig sfero dol cuscinello supenicre, con-
lemparan@émsante porre 'allrezo apposita o, aporan-
do sulle feve a vile di cui & provvislo, comprimere le
calatle nel jube s1esso.

Spalmare di grasso la calotia inferiore, nrodutte 75
slere o dal basso inflare fa lorcells anlsriare cam-
Plete, gia preparala in precedenze

semore medianle grasin melere 5% slere nella sadeo
dal cuscinelio supenare eleczo, avvilarvi le due gniere
& reqolare la registiesione dei dee cusornall finls.
nore @ osuperiore); 1o sledro deve risullare dolce pur
BEE2NCA Bente s Qiochi longitudinel o basversal,
Brmonlare il manuorio g collegare auindi i cavo del

reno antericre alla leva comando cepp

Chudse & fuoge oa “a
T
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ATHEEED pr meoniaggie
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COMANDI CAMEBIO E GAS SUL MANUBRIO

Crescendo per usura il gloco i moniaggio fra | cur-
sore di guida per mancpela comando cambio e par
mancpola comando gas & la ralative scanalalure eli-
coidali dei canatti, risulla un aumenlalo gicco assiale
delle mancpele che conviens elimnare aggiungenda
randelle di aggiusieqgic fra | fondeili & | manicolt
Mel nmonlaggio @ beng montara 1 cwsan nelle slessc
posizon del precedente mantaggic, per evilare la ne-
cessild dioun o nuava adattamenls che porle @ nuove

LELTE

In ogni caso accarre fare attenzione a non scamblare
mai | cursori, in quama si fralle di particolari divers
adatti per diverse inclinazion d'elica, se pure assomi-
ghanti come disegna. Per effettuare la revisiong com-
pleta dei comandi, slilare dalla guaina ! cevo dal co-
menda [essibile cambio &, prime di nmorlare, rigm.
prire da guaina slessa oi grasso denso mediante fim-

piega di siringa.




GUASTI E RIPARAZIONI



MOTORE

Mel cago che il motore non dia la sua poienza normale assicurarsl che

&) Carburazione:

Lafllusss o henging dal ba Hessibile sia costanta,

La valvcla del cerburaiore si apra completamenie,

Il fore del getto del massimo non sié porzialmenla ostruilo.
Il londo dera veschene di livelio sia pulilo

La wilg arng minimo sié nella pasiZione prascritla

b} Accansions:

I magnete sid in lase.

La candela sia di grado termico prescriflo, ebbia gfi elelredi puliti ed e distanza di circa 3 decim di mm
La babina alta 1ensione aokia l'isofamenta elicienta,

Mon wi siano ceuse di conlattc che mettano a8 masza.

Lz punting del ruitore non diano scintilline.

<) Clilndra & marmlita:

le luci ofi travaso e di sCadicd Aon Siang parzialmente ostruile de depositi carbonics

La marmitta ron sia piena di morchg,

d} Varie:

L qguarnizioni sull'a'berc motore sianc in eflicienza.

La miscela sie falla con benzina ed ofio prescritli

I segrmenti 2lastici del pistone disne una perfella tenuta



MAGNETE VOLANO

Mellesamingre | dilett del magnete allermalore volano montato o molore, accerarsi prima se 1a capse del dileltoso funzio-
namente non siano atiribuibili ad elementl estranei g magnete allernatore slesse, come od esemoio. candele, carburatare, col-

lmgomeantl. cemmulalen, =oo, e se il magnele & in 2sate fasatura con il matare

CAUSE

RIMEDI

ACCENSIONE IRREGOLARE ALLE CANDELE

Futtorne cor conlalt soorch
Rutlors con speriuia rregalare den contath
Rullore con cantath non perettamente cambeciant)

Ruslong Con scarse Qressione & canlatl

MarlelleNs ron scanevals sul sue pemo
Collegament’ ncesn (termingl, cavel, saldatara, =Tt
Condensatore inlerralle o sallugriamente r corlo circudo
Fresa alta tensicro con rigie o scanche o bruciature
Presa alla lensicne sgorca

Indola el magneso dileroso

ACCENSIONE IRREGOLARE

Bullore con cantatl sporchi
Qultare con gperiura imregolare del conlatl
Ruttore con conlzlli non parfetlaments combacianh

Condensalors inlerroila o salluanamante 'n Sors ©reuito
Presa aila lersicne con imrin di scariche o brucialure
Presa alta tensions sporca

ndatta de! magrele ditettoso

Pulirg | comtatt del raitare

degolare "aperiurg de conlalli secande 1 dat A callaude
Maitere @ pos1o i cortalli in mode che le superlici combacing
allg perfezicne

SiRlmareg O camoiare le molla e, ad aperazicne gieguita, wi-
nhicere la prassiong secondo @ cdab di colloudo

Lubrificare il peno con pache gacce di ofio extia densg
Yerhcare | callegament, serrare a fanda le wit, ecc,
Szehiluire o condensalos

sotlitwre le presa alla lensone

Fulire 1a prese alla tensione

Rosliluire indolio

SOLO ALLE BASSE YELOCITA

Pulire 1+ contatti del ruliore
Regulare sperlure dei contalli secondo | deli di collauds
Sistemare | contath in modo che e superhci cambacing aila
parfesicne

Lostilurie al condensalore

Sosliluire | pozio

Pulire fa presa alla 1ensiong

Sosntldire indatlo
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CAUSE

ACCENSIONE IRREGOLARE

Eutlore con aperiurdé nregolare dei contat

Rullare con scarsa prassione ai contatii,
Fultare con conlelti non perlettamente cambaciant

karielletto Non SCC:revode SUi 5ud perna

Collegamerti incerti {lerminal, cavelli, saldamre, ecc ).

Condenzalora intarrelin o salluarigments in corno circone

Frasa alla lengione Con inizio di scariche o brudiglure

Fresa alla fensigne Sporca

Inglta dal magneie difetoso.

SOLO ALLE ALTE YELOCITA

Ragolars 'aperlura el cantalti secondo = deti i coliandn

Sislemare o camoiare la molia 2, ad operaricne Bsequila,
werificéra lg prassione secanda o dab o collaudo

Sigiemare i coantatk in moda che le supsdncl combacng alis
perfezione.

Lubrificara il perno con poche gooose o 200 2xlfa Qerso
verihcare | collagament, serrare a fondo le witi, ecc
aostiluire il cordensalore

Sosuluire il peren

Pultire la preza alta tensianz

Sostlure indetla

ACCENSIONE MANCANTE

Buitore con contathi chiust

Martelletic bloccato sub suo pernc

Condensatore nlemoitao od mn Corto Cirouing
Indoito del magnete scaricale o in corle circwilo

Collagamenti intarralli

Yeriticare il rutiare.

Varlicare @ lubriticere il rultare,
Sestituire 1l condansaldie
Sostituire l'indotio

Warificare 1 collegamenti, o Lerminal, e saidaturs, le vili d
SETagIo, &



CAUSE

RIMEDI

IL GENERATORE LUCE NON EROGA LA PIENA POTENIA

Indotta del generatore luce parzialmenta In corlo circuilg,

Collegamenti incerti

Sostituire I'indollo del generatare juce.

Veriticare @ collegoementi, i ferminali, le saldature, le viti di
serraggio, ecc,

IL GENERATORE LUCE NON FUNZIONA

Indotto del generatore luce inferratto, in cono circuita, a
massa.

Sostituire Iingoila del generalors luce.
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CANDELA DI ACCENSIONE

Par sgpare sg [g candel: montala @ quella appropriata sl motore, biscgne seguire atlenismente le prove 8 poi smonarla ed

asservama le condizonl,

Vadiamo quali sona @ sintarm che st maniteslanc sul molore per rilevare se la candala usala & adatla ad esso o quali et

hanro questi simomi sulla candela,

Se la candela & troppo calda si avranng delle pre-accensioni,
baltiti in testa, perdile di celpi specialmenle aqli alli regimi
e 1ulia guesic si concludera con una perdila di potenze de|

moore,

Allfeseme della candela si rileveranno:

— segni di brucialura sul nuciec e sul corpo;
- glettrodl fortemente Corrosi;

— esiremita gel nuclec di colore biancastro con deposili di

calare Druno cupo

Cwesli slessi inconvenienti possono anche verilicarsi per 'un

allamamento della candela nelle sua sede, per [istante di ac-

CENSIDNE Mo apprcprnata, per miscela oA megra o et

oruciature delle guarrzigni interne di tenuta delia candela.

5a |la candela & troppo (redda si avrd mancanza di accensione
per corto circuito agli eletiradi par la lormaziong del cosid.

dello ponie 8 si oEserveri:

— dbbondenie agglomeralo nero picllasie secca di cho e

carbone sull’estremild del nucleo, sul carpo e sugli elenrodi;

— polliglia o olio g cerbone che riemoie il vane del carpo

candala.

Alra ragiong di questo inconveniente pud dipendere da una

miscela Ireppo ricca



Se la candela & guella appropriata infine, il molore avrd un
funzionamento regolare ad ogni regime, Favviamenlo avwerrd
lacilmenle, la sua temparalura sard normale.

La candels si presenterd pulita oppure con una leggera fuli-

NORME PER

Prima di montare la candela sul motore, specie se essa & gla
stata wsata, assicurarsi che Il nucleo isolante sia sane, che
lante: esso gquanto gl eledtrodi siano esenti da depositi car-
boniosi ¢ che la distanza fra le punte degll eletrodi sla quella
prescritta. Se & maggiore o minore di quella prescritta, la
Candela pud essere causa di noie all’accensiaone, nell‘'un casa
ber sointifla debole o mancante, nell‘aliro per lacility di carl)
CITEL

E necessario allera ripartere la disianze fra le punting &l suo
gusle valore, curvando o raddrizrando con leggeri ol pi
Felettrodo di massa

N generale quests distenre per candele narmali si eggira s
04-05% mm; per candeole calde su 3,5-07 2 Fer lg iredde
siriduce a 0.5 mm data 1a forle prossicne che 3 ha nellin-

lerng dal cilingdro,

gine polvarcss, lisolenie assumerd una colorazicne marrone
chiare & gli elettrodi non presenieranng corrasion

R4 gui le norma lendamentale:

v Ad ogni molore la propria candeda: a motore caldo candela
fredda, 2 motore freddo candela calda ».

IL MONTAGGIO

Mel mantare la candeia non dimenticare di interporre fra essa
ed il cillndra la relativa guarnizione di rame ed assicurarsi
inallre che essa sia bloccala a fonde sulla sue sede

Un sue allentamento in marcia, ollie che permelere delle
lughe oi gas con perdita of compressione del molore, ren-
derebbe difficoitosa 'a frasmissione del calore con possioile
Braciatura delle guarnizreni di 1enula, & peagiorerebhe 18 sue

candizioni di fungionamento con |@ CONSeQuUEnie sapra visie

Evitare di montare candele con il gambo fllettato pii lungo
del prescritto, usando pil di una guarnizione per compensare
'a maggiore funghezza del gambe. La candeia in qusesio caso
& comporierebbe come calda, per caltiva dispersione del

calare alla massa.
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Tutie |a candele richladono pericdicamente un piccolo con-
troflo; sia per logliere gli evenluali deposili carbanicsi sul
corpo, sul nuclec & sugli elotirodi, cia che sila pulendols
leggermentie con 1ela smerigiio di grana finissima, sia per
verificare la distanza ira Iz punte degli elafirodi che con 'uso

sl consumano & che nel caso Disogna cormsggers

In gueslo modo le candela sard sempre eliconig & 187 oo
derd in pizno alla sua delicas furzione,

La candela adottata sulla « Lambretla » & una candela di grado
tarmico medio; ha il gambe con flleitalura M 14 % 1,25 e Jun-
ghezza mm 12, la distanza ira la punte degli eletrodi & fis-

salta da 0,5 a 0,6 mm.

CARBURATORE
DIFFICOLTA MELL'AVVIAMENTO

La diftheeltd nell"avyiamento pud dipenders, altre che dalle pre-cilale cause dovale &l circuile d'accensons, ancne de dilell di

carburazione

CAUSE

L2 miscela non arriva & cerburalore in modo regolare

Il foro del polverizzatore & parzialmenie alluralo
Il galleggianie & lorato, e per quesic non mantiens il livello.
L'asla del galleggianle non scofre Hbarameante,

Misceld gocessivamenie grassa.

Verificare che o fiflri ner siane ingombri o pulitli con uno
cpaizoling od un getle d'aria

Liberare il faro usando gefto ana compressa.
Sostiluire il galleggianta
Liberare il faro di scormimento da eventuali ingomis,

Sostituire g miscela con altra @ peicentugle del 95 % di ben-
Zing o del 5% di olio minerale



FRIZIONE

P pid Irequenti irconvenienti alla trasmissione dipendono dalla irizione mal regolata ocppure da ditetli della medesima.
CAUSE RIMEDI
LA FRIZIONE NON FA PRESA (SLITTA}

Il cavo comando Irizionse & socessivamenie corlo nsnstic Regolare la lungherze del cave onerando contemporanaa-
alla guaina e mantiene in 22l mado | dischi sieccati Tra lorn menic Can due chiavi da mm & sul dade & rontrodedo prer

pemo comanda (vadi fig. &30
Sostilvire | dischi
Dressione). sosliluire e molle,

amente I

tMaolle scanchs iche esere

Dischi accassi

Fig &% - Regolazions della frizione,




